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ANOTACE

Abstrakt:

Predkladana metodika pfinasi aktérim a institucim ovliviiujicim podobu dopravy na Gzemi ¢i v zazemi
narodnich park( a chranénych krajinnych oblasti navod pro tvorbu pland udrzZitelné mobility. Metodika
klade dilraz na provézanost s dalSimi sektory, predevsim cestovnim ruchem, respektuje potfebu
ochrany pfirody a krajiny v pfedmétnych Uzemich, reflektuje nejnovéjsi poznatky z problematiky
dopravniho pldnovani smérem k rozvoji udrzitelné mobility a ddle moderni pfistupy k evaluaci
a evidence-based rozhodovani. Metodika je doplnéna Atlasem opatieni, ktery predstavuje ,,zasobnik”
moznych opatteni vhodnych pro implementaci ve velkoplo$nych zvlasté chranénych Gzemich.

Klicova slova:

Narodni park; chranéna krajinna oblast; doprava; mobilita; dopravni chovani; udrzitelné druhy
dopravy; plan udrzitelné mobility; cestovni ruch; udrZitelny rozvoj

Oponenti:
Mgr. Et JUDr. Vojtéch Méca, PhD., COZP UK

Ing. Ludék Bene$ MBA, SMS CR

Certifikacni organ:

Ministerstvo dopravy Ceské republiky



Metodika pro tvorbu a implementaci plant mobility
pro velkoplo$nd chranéna uzemi

ANNOTATION

Title:

Guidelines for preparation and implementation of sustainable mobility plans for national parks
and protected landscape areas

Abstract:

The presented methodology is dedicated to the stakeholders and institutions managing and affecting
forms of transport inside or in the vicinity of national parks and protected landscape areas, bringing
guidelines for the creation of sustainable mobility plans. The methodology emphasises the necessary
linkages of mobility planning, especially with tourism, respecting the environmental limits and natural
values, in these sensitive areas. The guidelines reflect the topical knowledge on transport planning
towards sustainable mobility, modern evaluation approaches and evidence-based decision making.
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|. CIL A PROCES VZNIKU METODIKY

Velkoplosna zvlasté chranéna Uzemi se potykaji s narlistem poctu navstévnikl a negativnimi dopady
spojenymi s jejich dopravou a lze ocekavat, Ze tyto problémy budou s pfibyvajici ndvstévnosti dale
narGstat. Reseni této situace neni jednoduché i proto, 7e v CR stale chybi know-how nabizejici vyuZiti
meékkych (organizaénich a informacnich) nastroji zamérenych na poptavku a zaloZené na zapojeni
vsech aktérld v dopravé, predevsim jejich poskytovateld a uZivatell. Existuji sice metodiky
na zpracovani pland mobility pro mésta a méstské aglomerace ¢i tzv. instituciondlni plany mobility
postavené na téchto principech, velkoplosna zvlasté chranéna Uzemi vsak dosud svij plan mobility
nezpracovavaji. Pfedkladana metodika vypliiuje tento prostor a pfindsi navod relevantnim aktérdm
v Uzemi a odbornym zpracovateliim pro pfipravu plant mobility pro narodni parky a chranéné krajinné
oblasti.

Velkoplo$na zvlasté chranéna tzemi (dale jen VZCHU) — obecné i v rdmci tohoto dokumentu narodni
parky (NP) a chranéné krajinné oblasti (CHKO) — jsou jiZz svou podstatou ochrany unikatni ptirody
vystaveny velkému zajmu navstévnika, tedy i velké navstévnosti a s ni spojené dopravni zatézi. Zaroven
to jsou ale oblasti velmi citlivé na pohyb a dopady aktivit navstévnik(l. Narodni parky zachovavaji
nejcennéjsi Casti nasi pfirody, a ve svych jadrovych zénach proto mohou vyrazné omezit dopady
navstévnosti a dopravy na Uzemi a ekosystémy. Oproti tomu okrajové zény (zény kulturni krajiny)
chranénych krajinnych oblasti jsou misty, kde Ziji a pracuji lidé a kterd navstévuje mnozstvi turist(.
Casto pravé zde dochazi ke stietu mezi potiebou dopravy spojenou s rlznymi ekonomickymi,
kulturnimi a socidlnimi zajmy ana druhé strané s ochranou ptirody a krajiny. Cestovni ruch
a pristupova doprava i pohyb po environmentalné citlivych uzemich tak musi byt z ¢asti regulovany
a velmi dobre koncipovdny tak, aby nedochdzelo k ohroZeni Zivotniho prostfedi daného Uzemi,
kvali jehoZ unikatnosti a hodnoté je Gzemi chranéno.

Predkladana metodika resi velmi zavazné a dlleZité téma: udrzitelnou mobilitu navstévnika i mistnich
obyvatel a podnikateldi v narodnich parcich i chranénych krajinnych oblastech, a to z pohledu
dopravni nabidky i poptavky. Primarné cili na vyuzivani verejné, cyklistické a pési dopravy (udrzitelné
druhy dopravy) a jejich intermodality. Cesty osobnim automobilem jsou vnimany jako nezadouci,
nicméné v opodstatnénych pripadech pfipustné, zvlasté pro intermodalitu s udrzitelnymi druhy
dopravy.

Metodika komplexné a strategicky reSi moznosti regulace motorové dopravy do a po velkoploSnych
zvlasté chranénych Uzemich a snizuje jeji negativni dopady. Zabyva se celym fetézcem cest — nejen
Useky konanymi uvnitf narodnich park(l a chranénych krajinnych oblasti, ale také dopravou,
ktera vznika jesté pred dojezdem do téchto rekreacnich oblasti i na cesté zpét domu. Pro tyto Ucely
je nutné pracovat nejen s dopravni nabidkou, ale také s poptdvkou, kterou zde tvofi samotni
navstévnici, ale i mistni obyvatelé. Rizeni poptavky (management mobility) a navstévnicky
management (visitor management) jsou vedle kvalitni nabidky pro udrzitelnou mobilitu dalSimi
silnymi nastroji, které mohou vyrazné podpofit udrzitelnost dopravy a turismu a snizit overturismus.
Efektivni Feseni pak tvofi vhodny mix nastroji zahrnujici infrastrukturni i mékka opatteni, ale také
regulacni opatreni.
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Hlavnim cilem této metodiky je pomoci udrzitelné rozvijet mobilitu ve velkoploSnych zvlasté
chranénych uzemich, a to pfedevsim s vyuzitim plant udrzitelné mobility (PUM) jako strategického
dokumentu a hlavniho nastroje, ktery pomulze sniZovat negativni dopady dopravy na uzemi
a soucasné bude citlivé pristupovat ke vSem zdsaddam ochrany téchto uzemi.

Metodika je urcena predevsim tém subjektlim, kterych se tato problematika pfimo tyka a ktefi maji
ze své pozice také urcité kompetence, jeZ jsou pro zaddni a koordinaci planu mobility nezbytné:

- spravam narodnich parkd a chranénych krajinnych oblasti, pro néz méze plan mobility VZCHU
vyresit fadu probléma s dopravou a nadmérnym turismem

- méstskym a obecnim utfadlm (i jejich svazkim a mistnim akcénim skupindm) nachazejicim
se na téchto Uzemich, jimz mohou plany mobility usnadnit vlastni dopravni situaci a napf.
problémy s parkovanim (vysoka poptdvka a nedovolené parkovani navitévnikd VZCHU)

- krajtim a koordinator@im vefejné dopravy, na jejichz Gzemi p¥islusna VZCHU leZi a jimz mohou
plany mobility pro VZCHU dat vétsi kontrolu a moznost koordinace v rdmci celého regionu,
nejen v oblasti dopravni, ale i v oblasti regionalni politiky cestovniho ruchu apod.

- UFadim statni spravy, které mohou byt gestorem ¢i inicidatorem pfipravy pland mobility
pro narodni parky a CHKO, a mohou také byt garantem kvality a spravnosti téchto plan,
coZ napomlzZe plnéni sektorovych politik v oblasti dopravy, cestovniho ruchu, mistniho rozvoje
i ochrany pfirody

- destinacnim agenturdm, které tak mohou ucelné ovlivnit nejen informovanost o chranénych
Uzemich, ale také navstévnost a dopravni chovani turistd

- mistnim podnikatelim — predevsim v oblasti zajisténi zdsobovani a kvalitni nabidky sluzeb
udrzitelné mobility a cestovniho ruchu

Vsechny tyto subjekty mohou byt zajemcem a potencidlnim zadavatelem ¢&i koordinatorem zpracovani
a implementace plant mobility pro VZCHU. Vzhledem k tomu, e pro plany mobility pro VZCHU
v soucasnosti neexistuje zadny legislativni ani regulativni nastroj, ktery by udaval povinnost urcéitym
subjektim zadat / nechat zpracovat plan mobility nebo ktery by upfesrioval podminky pro pfipravu
a realizaci téchto plan(i ve VZCHU, ani tato metodika nemdze jednoznaéné vymezit skladbu aktér(,
ktefi by se méli témto Ukolim vénovat. Dalsimi dlvody jsou i specificnost kazdého chranéného tzemi
a mnozstvi aktérd, ktefi zde plsobi pro rozvoj rliznych oblasti (ochrana pfirody, cestovni ruch,
organizace dopravy, zemédélstvi apod.). MoZznym koordinaénim modellim se metodika vénuje
v kapitole 2.2. Vice informaci k potencidlnim inicidtorm a zapojeni moznych aktérd je podrobnéji
uvedeno v kapitole 2.2.1 (pfiprava PUM), 2.2.3 (analyza mobility) a 2.4.1. (ndvrhova faze).
Na zapojovani relevantnich aktéru je navic upozornovano i v dalSich ¢astech metodiky, a to v dalsich
klicovych momentech procesu, kdy je vhodné zapojit verejnost Ci dal$i subjekty (napf. pfi tvorbé
spole¢né vize — kapitola 2.3.2) a komunikaci s aktéry se vénujeme také v samostatné kapitole 3 této
metodiky.

Zpracovatelem navrhovanych planl mobility mohou byt odbornici ¢i konzultacni spolecnosti
s potfebnou znalosti dopravniho planovani, principd a feseni udrzitelnosti v oblasti mobility, Gzemniho
i environmentalniho planovani, navstévnického managementu (oblast cestovniho ruchu)
a vneposledni fadé jsou potfebné i zkuSenosti s participativnim planovanim a ekologického
marketingu. Pfedpoklada se, Zze vzniknou zpracovatelska konsorcia, ktera nabidnou potfebnou skalu
odbornych dovednosti. Zpracovatelem se vsak muiZe stat i pfislusny urad, ktery ma k dispozici
technickou znalost a praktickou zkuSenost s uvedenymi typy planovani.

Tato metodika byla vypracovana jako vystup projektu ¢. CK0O1000067 ,Podpora alternativnich feseni
mobility v environmentdlné citlivych oblastech” programu DOPRAVA 2020+ Technologické agentury
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CR. Béhem celé doby pfipravy byla priibézné konzultovana s aplika¢nimi garanty projektu
(Ministerstvem dopravy CR, Agenturou ochrany pfirody a krajiny CR a spravou KRNAP) a zastupci
pripadovych Gzemi (NP Ceské Svycarsko, CHKO Labské piskovce, CHKO Jizerské hory a CHKO Moravsky
kras). Dale byla v ramci projektu ztfizena Mezirezortni pracovni skupina, jejimzZ cilem bylo reflektovat
stanoviska jednotlivych relevantnich rezortl a dalSich aktérd a najit konsenzus k hlavnim parametriim
metodiky.

Vramci projektu probéhly rozsahlé sbéry dat a jejich vyhodnoceni — sociologicka Setfeni pfimo
v piipadovych tGzemich i na reprezentativnim online panelu pro celou CR, vyhodnoceni zbytkovych
dat mobilnich operdtorl, strukturované rozhovory se stakeholdery a zpracovani sekundarnich
dat (ze s¢itact dopravy, o parkovacich plochach, navstévnosti Uzemi atd.). Vyhodnoceni téchto dat
pomohlo co nejvice vyjit ze stavajici praxe, odrazit redlné moznosti stakeholder(l i potencial zmény
dopravniho chovéani navstévnikd. Metodika vychazi také z dalsich dil¢ich vystupl uvedeného projektu,
jejich prehled je uveden v ¢asti VI. Seznam publikaci, které pfedchazely metodice.

Vystupy projektu i pfedkladana metodika dale reflektuji predevsim nasledujici metodiky a koncepéni
dokumenty:

Metodiky:

Metodika pripravy verejnych strategii ze dne 28. ledna 2019 (MMR, 2018)
Metodika pro zapojovéni vefejnosti (COZP UK, prosinec 2015)

Metodika monitoringu navitévnosti v chranénych tzemich (AOPK CR, 2017)
Metodika pro evaluaci udrzitelné méstské mobility (UJEP, kvéten 2022)

Metodika pro piipravu plant udrzitelné mobility mést Ceské republiky (CDV, 2015)
Metodika pldnu udrzitelné méstské mobility SUMP 2.0 (VSE a kol., 2021)

O O O O O O

Strategie a koncepce:
Dopravni politika Ceské republiky 2021-2027 s vyhledem do roku 2050

o Koncepce méstské a aktivni mobility 2021-2030
o Strategie BESIP 2021-2030
o Koncepce verejné dopravy 2020-2025

Strucny popis struktury metodiky

Pfedkladand metodika se skldda ze sedmi hlavnich €asti. Prvni ¢ast predstavuje cil a proces vzniku
metodiky, po ni nasleduje vymezeni pojm0{ pouZitych v metodice. StéZejni ¢ast Ill. popisuje postup
tvorby planu mobility pro NP a CHKO. Cast IV. pfinasi ocekavané vyuziti metodiky. Cast V. uvadi seznam
pouzité literatury, v Casti VI. ¢tendfr najde seznam publikaci feSitelského tymu, které pfedchazely
metodice. Posledni VII. ¢ast pak shrnuje doporucené dalsi zdroje. Pfilohova cast metodiky nabizi
prehled moznych zdroji financovani pro tvorbu a implementaci plant mobility pro NP/CHKO (Pfiloha
1), shrnuje hlavni kategorie dat potfebnych pro analytickou ¢ast PUM (Pfiloha 2), upresiiuje strategicky
rdmec pro planovani projektl a opatfeni udrzitelné mobility a turismu v chranénych uzemich (Pfiloha
3), a nabizi shrnuti c¢asti vyzkumu predchazejictho metodice k citlivosti navstévniki na vybrand
dopravni opatfeni v chranénych Gzemich (Pfiloha 4).

Samostatnou soucasti metodiky je Atlas opatfeni, coz je pfehled inspirativnich a inovativnich opatteni
implementovanych v CR i zahranidi, které mohou zpracovatelé planu mobility vyuZit jako inspiraci
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pro vybér vlastnich vhodnych opatieni ¢i aplikaci ucinnych konceptd. Atlas opatreni je k dispozici
na webovych strankach projektu Mobesa: https://www.mobilita-ieep.cz/projekty/mobesa cz/.
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1. VYMEZENI POJMU POUZITYCH V METODICE

KLICOVA TEMATA
Velkoplo$na zvlasté chranéna tuzemi:

V Ceské republice patfi do téchto Uzemi dvé kategorie:

¢ Narodni parky (NP) - chrani se zde rozsahlé plochy zachovalé pfirody, vyznamnou roli hraje ochrana
prirodnich procesl. Vétsi sidla proto nebyvaji soucasti Uzemi narodniho parku. Do nejptisnéji
chranénych ¢asti narodnich parku je vstup verejnosti mozny pouze po znacenych cestach. Na nasem
tzemi byly doposud vyhlaseny ctyti NP: Krkono3sky narodni park, NP Sumava, NP Podyji a NP Ceské
Svycarsko. Sprava NP Sumava spravuje i prilehlou CHKO Sumava a Sprava NP Ceské Svycarsko
obdobné spravuje CHKO Labské piskovce.

e Chranéné krajinné oblasti (CHKO) - chrani krajinu, kterd je zCasti pfirodniho a zEasti kulturniho
charakteru. Pfedmétem ochrany nékterych CHKO tak je tfeba i lidova architektura typicka pro danou
oblast (napf. CHKO LuZické hory) nebo rybnicni soustava (napf. CHKO Treborisko). Vstup verejnosti
do CHKO neni omezen, ale napfiklad tdbofeni je mozné pouze na vyhrazenych mistech. Omezen
je i vjezd aut a parkovani mimo silnice. Nejstarsi chranénou krajinnou oblasti v CR je CHKO Cesky raj
z roku 1955. A zatim nejmladsi je CHKO Brdy, ktera byla vyhlasend v roce 2015. V soucasnosti je v CR
26 CHKO, z nich? 24 spravuje AOPK CR.

UdriZitelna doprava:

Udrzitelnou dopravou rozumime poskytovdni sluzeb a infrastruktury pro mobilitu lidi a zbozi
zpUsobem, ktery podporuje ekonomicky a socialni rozvoj respektujici prospéch souéasnych i budoucich
generaci. Tedy zpUsobem, ktery je bezpecény, snadno pfistupny, cenové dostupny, ucinny a odolny
a zaroven minimalizuje uhlikové a jiné emise a dopady na Zivotni prostfedi. Udrzitelnd doprava
predstavuje dopravni systém s nabidkou, ktera je zaloZena na opatienich a upfednostnéni téch druhd
dopravy, které jsou Setrné k Zivotnimu prostredi, a jejich kombinaci (intermodalita). Jedna se tedy
o infrastrukturu a sluzby pro verejnou, pési a cyklistickou dopravu, mikromobilitu (kolobéZzky apod.),
sdilenou dopravu (bikesharing, carsharing, spolujizda) a také pro ,cisté” dopravni prostfedky
s alternativnimi palivy a pohony.

Udrzitelna mobilita:

Udrzitelnou mobilitou rozumime potencial vykonavat vSechny cesty s vyuzitim udrZitelnych druhd
dopravy (verejnd, cyklisticka, pési, mikro, sdilend a Cista mobilita), ale patfi sem i moZnosti,
jak se vyhnout urcitym cestam, typicky diky online aktivitdm a sluzbam (napf. nakupy vstupenek,
jizdného, rGznych sluZeb a podobné na dalku). Pojem ,, mobilita” je tak SirSi nez ,, doprava“.

Planovani a realizace udrzitelné mobility spociva v posileni udrzitelnych druh( dopravy (viz vySe), jejich
koordinace a sluzby umoziujici minimalizovat potfebu dopravy v Uzemi, v centru pozornosti je také
adekvatni regulace individudlni automobilové a nakladni dopravy na sledovaném udzemi. Vyznamnym
principem je dale snizovani potfeby dopravy a ovliviiovani dopravniho chovani smérem k udrzitelnosti.
V chranénych Uzemich se jednd zvlasté o motorizované cesty, jejich redukci a ndhradu za zdravi
a Zivotnimu prostredi prospésné formy pohybu a mobility. K redukci motorizovanych cest zde muze
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dojit vhodnymi regulacnimi opatifenimi, pfesunem na jiny druh dopravy ¢i sdilenim cest, k ¢emuz
mohou pfispét také dopravni informace (prostfednictvim inteligentnich technologii umisténych
na infrastrukture v Uzemi nebo napf. pomoci mobilnich aplikaci, kdy jsou poskytovany informace
o dopravnich sluzbach, o dopravnim provozu, navstévnosti / obsazenosti, a to vse v redlném case).
Soucdsti mohou byt — predstaveni chranéného Gzemi a jeho jedinecnych hodnot, kampané na zménu
dopravniho chovani, cilend propagace nepfetizenych oblasti a komplexni nabidka sluzeb jak pro
mobilitu, tak pro udrzitelny turismus.

Udriitelny cestovni ruch v chranénych tzemich:

Takova forma cestovniho ruchu, kterd respektuje optimalni vyuZiti zdrojl Zivotniho prostredi,
zachovava zakladni ekologické procesy a pomaha pri zachovani pfedmétl ochrany chranéného Gzemi,
respektuje sociokulturni autenticitu hostitelskych komunit, zachovava jejich kulturni dédictvi a tradi¢ni
hodnoty, neustale sleduje dopady a zavadi nezbytna preventivni a/nebo ndpravna opatteni.

Navstévnicky management:

Navstévnicky management je soucasti destinacniho managementu a predstavuje proces, ktery
pomaha usmérnovat a organizovat navstévniky néjakého mista. Stejné jako v destinacich cestovniho
ruchu se i v NP a CHKO zabyva nejen aktudlnimi konflikty mezi ochranou pfirody a navstévniky,
ale i socialnimi a politickymi aspekty fizeni navstévnikd, jejich bezpecnosti a implementaci monitoringu
navstévnosti. Prostfednictvim vhodné zvolenych indikatord a dobrou interpretaci dat sleduje a hodnoti
jak zkusenosti navstévnikd, kvalitu sluzeb i osvétové prace, ale i negativni jevy, jako je vandalismus,
zvySovani zatizeni hlukem nebo imisemi, znecistovani pldy, eroze a dalsi negativni dopady
navstévnosti na predmét ochrany a pfijima opatfeni, ktera tyto jevy usmérnuiji.

Unosna kapacita Gzemi:

V ekologii se nosna kapacita (téZ Unosna kapacita) pouziva jako termin pro maximalni velikost populace
daného druhu, kterd se mlze na urc¢itém Uzemi udrzet, nachazet. Odviji se od mnozstvi udrZitelnych
(obnovitelnych) zdroji v daném misté. V navstévnickém managementu predstavuje inosna kapacita
Uzemi takovou miru ndvstévnosti (pocty a zplsoby chovani navstévnika), pfi jejimz prekroéeni dochazi
k nezanedbatelnym ¢i nevratnym Skodam v Gzemi, resp. na predmétech ochrany chranéného tUzemi.

PLAN MOBILITY A SOUVISEJIiCi PLANY
Plan udrzitelné mobility (PUM):

Jedna se o dlouhodoby strategicky plan pro vy¢lenéné Gzemi nebo lokalitu (plsobisté, cilovou oblast),
ktery nastavuje cile pro rozvoj udrzitelné dopravy a mobility a ptindsi pozitivni aktivity k jejich naplnéni.
PUM je konkrétni a vazany na danou oblast, pracuje s daty k mistni mobilité, resi mobilitu rezident(
i navstévnikd, navrhuje vhodnd opatfeni a vybird sadu aktivit do akcéniho planu, ktery ma svij
harmonogram, financovani i garanty realizace. Hlavnim cilem je zachovat jedinecnost chranénych
Uzemi, zabranit jejich pretézovani nadmérnou dopravou a minimalizovat negativni dopady z dopravy
na pfirodu i mistni obyvatele. Velmi Uzce se dotyka environmentalnich strategii a pfistupt k citlivym
Uuzemim (zachovani Cistoty ovzdusi, ochrana pred hlukem apod.), oblasti energetickych Uspor a Cistych
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zdroju/technologii, lidského zdravi atd. PUM je dynamicky dokument, jeho stav a kvalita jsou priibézné
monitorovany, vyhodnocovany a obsah je revidovan a aktualizovan. K tomu je potieba zavazek vsech
subjektd, které mohou prispét k napliiovani vize, jez PUM vytvoril spole¢né se vSemi dotéenymi
stranami a nese ji jako budouci obraz, ke kterému viechny planované kroky sméruiji.

Akéni plan PUM: obsahuje souhrn aktivit planovanych v PUM, které byly schvdleny k realizaci
pro aktudlni obdobi, véetné harmonogramu cinnosti, jejich realizator( i financnich zdrojd, ze kterych
bude pro jejich implementaci ¢erpano.

Komunikacni plan PUM: definuje vnitini i vnéjsi komunikaci od za¢atku zpracovani PUM a po vsechny
daldi faze, véetné realizace a naslednych aktualizaci PUM pro NP/CHKO (VZCHU).

Monitorovaci a evaluaéni plan PUM (MEP): je soucasti PUM pro NP/CHKO (VZCHU), shrnuje hlavni
pfistup k evaluaci PUM a jednotlivé aktivity monitoringu a evaluace, véetné jejich zdrojovych dat
a metod.

Plan péée [ zasady péce: koncepcéni odborny dokument ochrany pfirody pro zvlasté chranéna
velkoplosna Uzemi a jejich ochranna pasma, ktery na zékladé dosavadniho vyvoje a sou¢asného stavu
tamnich ekosystému stanovi rdmcové zasady péce nezbytné pro zachovani hodnoty téchto Uzemi.
Plan péce se zpracovava pro Uzemi téchto kategorii: chranéna krajinna oblast (CHKO), narodni pfirodni
rezervace (NPR), narodni pfirodni pamatka (NPP), pfirodni rezervace (PR) a pfirodni pamatka (PP).
Koncepénim odbornym dokumentem zpracovdvanym pro narodni parky (NP) jsou zdsady péce o narodni
parky a jejich ochranna pasma (§ 38a zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny v platném znéni).

Interpretacni plan: doporucuje, jak Uzemi, jeho vyuZiti navstévniky a ochranu jeho pfirodnich
a kulturné-historickych hodnot predstavovat verejnosti s cilem vysoké kvality navstévnického zazitku
dosazeného udrzitelnym zplsobem. Vhodna prezentace a interpretace Uzemi ma vyznamny potencial
ovlivnit navstévnost a podobu turismu i mobility v chranénych Gzemich.

ORGANIZACE PUM

Koordinacni tym planu mobility:

Nejuzsi (vykonny) tym koordinujici pfipravu a realizaci planu mobility.

Ridici vybor planu mobility:

SloZzeny ze zastupcl klicovych instituci, mél by zajistit legitimitu a Sirsi podporu planu mobility
(politickou, finanéni, spolec¢enskou).

Zpracovatel:

Pfedpoklddame nejcastéji externi —odbornik na danou problematiku, je moZné PUM nechat zpracovat
i vice subjekty (napf. zvlast odbornou ¢ast a zvlast ¢ast komunikacni, stejné tak evaluace mize mit
svého samostatného zpracovatele).

Pracovni skupiny:

Vznaseji pozadavky k jednotlivym druhGm dopravy a souvisicim tematickym oblastem (pési, cyklisticka,
verejna doprava, doprava v klidu, zdsobovani a nakladni doprava, Zivotni prostfedi atd.) a prafezovym
problémdm (dopravni infrastruktura, intermodalita, management mobility, bezpecnost, zklidriovani
a regulace dopravniho provozu apod.). Kone¢na skladba pracovnich skupin zavisi na konkrétnich
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podminkach pfipravy PUM v daném uUzemi. Doporucené slozeni: koordinaéni tym, fidici vybor
a zastupci dalsich stakeholderd, pokud jiz nejsou ¢leny koordinaéniho tymu nebo fidiciho vyboru
(zastupci samosprav, zastupci kraje, koordinatora verejné dopravy a dopravnich podnikd, destinacni
agentura, zastupci podnikatell v cestovnim ruchu, zastupci zajmovych skupin a sdruZeni).

Verejnost (navstévnici a obyvatelé uzemi):

Ptispivaji podnéty v prlibéhu pfipravy PUM, mohou byt zapojeni do pracovnich skupin. Jsou vsak
dualezitou cilovou skupinou komunikacnich aktivit v ramci PUM.
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Metodicka ¢ast

1. VLASTNI POPIS METODIKY (METODICKA CAST)

METODICKA CAST
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Kapitola 1: Nastaveni planovani udrzitelné mobility a udrzitelného
cestovniho ruchu ve velkoplosnych zvlasté chranénych dzemich

1.1 Vychozi situace v NP a CHKO — na co metodika reaguje

Ve VZCHU se stietava nékolik trend(, které se vzajemné posiluji v negativnich dopadech na tato Gizemi.
V souvislosti s rostoucim bohatstvim spole¢nosti a mnozstvim volného ¢asu vyrazné roste sektor
cestovniho ruchu, a i vchranénych oblastech se dlouhodobé zvysuje pocet navstévnik(. Zaroven
narQstd vybavenost domacnosti automobily a jejich vyuZivani pro volnocasové aktivity. Turisté
preferuji stale vyssi standard sluzeb, zarover hledaji nové aktivity a zabavu, kladou ddraz na pohodli
i pfi aktivnim traveni volného ¢asu. VZCHU jsou viak ze svoji podstaty limitovand svym hlavnim cilem
— ochranou Zivotniho prostfedi. Dochazi tak ke stfetu nardstajici a ménici se poptavky s moznostmi
nabidky.

Vzhledem k rychlému vyvoji spole¢nosti je tfeba naudit se pracovat s témito fenomény a hledat —
na zakladé tzv. evidence-based policy — efektivni fesSeni pfiznivé pro vSechny. Tento ukol je o to tézsi,
Ze zde existuje fada aktér( s rlznymi zajmy. Pravé plany udrzitelné mobility pfedstavuji strategicky
nastroj k identifikaci reSeni, ktera budou udrzitelnd a zdroven budou reflektovat potfeby a pozadavky
navstévnikd, poskytovatelll sluzeb a zejména ochrany pfirody.

Nezbytnym krokem pro planovani udrzitelného rozvoje Uzemi je dobra znalost hlavnich probléma.
Prazkum mezi kli¢ovymi aktéry v éeskych NP a CHKO? identifikoval tyto nejvétsi problémy souvisejici
s dopravou (vice viz Timoftej a Brihova Foltynova, 2021): nedostate¢nd kapacita parkovist, neochota
navstévnikl kontrolovat své chovani pfi navstévé uzemi, kumulace zatéZe cestovniho ruchu
na nékolika lokalitach, chybéjici strategie udrzitelné mobility, chybéjici pési infrastruktura,
nedostatecna verejna doprava, nepovolené vstupovani do zakazanych mist a dalsi. VSechny tyto
problémy mohou znamenat vyrazny konflikt cestovniho ruchu a mobility s ochranou ptirody
v chranénych Gzemich, ale i se zajmy mistnich aktér( (obci, mistnich obyvatel).

Pretizeni chranénych Uzemi je pri¢inou také postupného zhorSovani nékterych environmentalnich
ukazateld, jako je kvalita ovzdu$i.’? Ta trpi pfedeviim v okoli dopravnich komunikaci. Nardstajici
doprava a vyuZivani osobnich automobil(l nejenze zatézuji Zivotni prostfedi (emise, hluk, negativni
pUsobeni na pldu a vodu), zabiraji prostor a zhorsuji vizualni pocit z navstévy mista (pficinou je vedle
samotné automobilové dopravy také vysoka navstévnost), ale také zpUsobuji znacné problémy
spojena dopravni zatéz dale zplsobuji fragmentaci krajiny, narusuji klidové zény a zejména v citlivych
obdobich mohou zplsobovat nevratné zmény ve vyskytu chranéné bioty, véetné chovani fauny.

! Konkrétné spravy NP/CHKO, mistni a krajské samospravy, provozovatelé sluzeb pro turisty a destinaéni
agentury.

2 7 dGvodu ochrany pfirody stanovil Zdkon o ochrané ovzdusi, &. 201/2012 Sb., ve znéni pozdé&jsich pFedpisq,
i zvlastni normy pro ochranu ovzdusi v environmentalné citlivych Gzemich. Pfiloha 1 tohoto zakona stanovuje
imisni limity vyhld$ené pro ochranu ekosystémé a vegetace. Zpravy o znecisténi ovzdusi v CR sledujici i oblasti
NP a CHKO ukazuji, Ze stale dochazi k pfekracovani imisnich limitd NOx a meteorologického ukazatele AOT40
(potencidlni riziko zvySené koncentrace prizemniho 0zénu) stanovenych pro ochranu ekosystému a vegetace
v rdmci NP a CHKO. Rocenka CHMU Znecisténi ovzdusi na uzemi Ceské republiky uvadi v kapitole V1.2, Ze v roce
2020 doslo k prekroceni alespori jednoho z téchto limitd na 39 % tzemi NP a CHKO. (Zdroj: CHMU: Znetiéténi
ovzdusi na tzemi Ceské republiky. Dostupné z: https://info.chmi.cz/rocenka/ko2020/index.php, Kapitola VII.)
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BOX: Stavajici dopravni chovani navstévnika chranénych uzemi

Pro odhad potencialu a nastaveni cilG zmény dopravniho chovani je dullezité znat stavajici stav,
jak se navstévnici do a po Uzemi dopravuji. Z online dotaznikového Setfeni reprezentativniho pro
dospélou populaci CR (N=1500), které probéhlo vramci projektu Mobesa, vyplyva, 7e na cesty
do NP/CHKO je jednoznacné nejrozsifenéjsim dopravnim prostfedkem osobni automobil. Ten vyuZziva
73 % respondentl na jednodenni vylety a 76 % na vicedenni pobyty. Pouze verejnou hromadnou
dopravu (VHD) vyuZivd na jednodenni vylety nejcastéji 8 %, celovikendové 7% a tydenni 6 %
respondentd. Alternativou jsou jesté kombinace rliznych dopravnich prostfedkl s automobilem,
napt. u jednodennich vylett auto a VHD (6 %) nebo auto a kolo/e-kolo (3 %).

A jaka je situace u vicedennich pobytl, kdy je mozné automobil nechat u ubytovaciho zafizeni
a pohybovat se po chranéném uUzemi jinym zpUsobem neZ s prejezdy automobilem? Ukazuje se,
Ze automobil pri vicedennim pobytu nikdy nevyuZije pouze 9 % respondentl, ktefi automobilem
do Uzemi prijeli, naopak vzdy (denné) jej pouziva skoro 23 % z nich. Jizdni kolo u téchto pobytd nikdy
nevyuziva presné polovina respondentd, zatimco vzdy (denné) pouze 4 %, ¢asto 12 % a alespon obcas
34 %. Elektrokolo nebo elektrokolobézku vyuziva alespor obcas 13 % respondentd.

Zdroj: Vlastni Setteni, projekt Mobesa

Pro zachovani chranénych Uzemi i podporu udrzitelného cestovniho ruchu je proto nezbytné planovani
mobility a prostorovd zonace Uzemi, které respektuji Unosnou kapacitu Uzemi a jsou doplnény
opatfenimi rizného typu, véetné rliznych dopravnich omezeni. Z pohledu organizace mobility jsou cile
v oblasti kvality ovzdusi smérodatné a plany mobility by s nimi mély byt pIné v souladu.

1.2 UdrZitelny cestovni ruch a mobilita pro VZCHU

Spravné zafazeni, pojmenovani a definice jednotlivych forem cestovniho ruchu, stejné tak jako vhodné
zacileni na rtizné skupiny navstévnik(, mlze velmi pomoci predikovat pfipadné negativni dopady ¢i jim
predchdzet. Ukazuje se, Ze udrZitelné formy cestovniho ruchu je mozné dosahnout pouze komplexnim
pfistupem k samotnému managementu chranéné oblasti. Ten musi vychdzet v prvé rfadé z potreb
ochrany pfirodnich hodnot jednotlivych lokalit a jedine¢nosti chranénych destinaci a krajinnych celk.
Zaroven musi vyuzivat predikce vyvoje a prostfednictvim destinaéniho managementu zajistovat servis
a nezbytné sluzby pro ndvstévniky atraktivnich lokalit, nabizet osvétu, vytvaret vize a kodexy a vyuzZivat
i rizna regulaéni opatreni.

Svétova organizace cestovniho ruchu (UNWTO, 2004) zavedla smérnici, kterd se zabyva konceptem
udrzitelného cestovniho ruchu. Ten definuje jako takovou formu cestovniho ruchu, jez respektuje
optimalni vyuZziti zdroj Zivotniho prostredi, které jsou klicovym prvkem rozvoje cestovniho ruchu,
zachovava zdakladni ekologické procesy a pomahd pti zachovani pfirodniho dédictvi a biodiverzity,
respektuje sociokulturni autenticitu hostitelskych komunit, zachovava jejich kulturni dédictvi a tradi¢ni
hodnoty, neustale sleduje dopady a zavadi nezbytna preventivni a/nebo napravna opatreni.

UNWTO (2001) také formulovala Globalni eticky kodex cestovniho ruchu (GCET). Cldnek 3 ,Cestovni
ruch jako faktor udrzitelného rozvoje” uvadi, Zze by se mélo vyvinout Usili k rozloZeni tokl turistd
a navstévnikl v Case a prostoru. Turistické aktivity a infrastruktura by mély byt navrieny tak,
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aby chranily pfirodni dédictvi (ekosystémy a biologickou rozmanitost) a ohrozené druhy. Pfirodni
turistika a ekoturistika jsou pak podporovany a uznavany jako vhodny druh cestovniho ruchu, pokud
respektuji pfirodni dédictvi a mistni obyvatelstvo dodrzenim kapacity navstévovanych mist.

Management ndvstévnosti VZCHU by mél dostateéné respektovat lokdlni podstatu ochrany pfirody.
| prestoZe je patrnd snaha managementu téchto oblasti o udrzitelny pribéh cestovniho ruchu,
setkdvame se ovSem i v takto environmentalné citlivych a jedinecnych Uzemich s negativnim dopadem
na prirodu, krajinu i mistni komunity. Nékde je cestovni ruch regulovan, jinde je naopak volny a mize
dochéazet a7 k tzv. overtourismu?® — tedy situacim, kdy je Uzemi pfesycené cestovnim ruchem nad rdmec
vizualni, vnimatelné nebo fyzické inosnosti.

V cestovnim ruchu probihaji neustalé dynamické zmény. Sou¢asnym trendem je zintenzivnéni prozitku
z pobytu, sluzby nebo produktu, a potfeba stat se toho soucasti. Urcitda odnoZ cestovani se tak
zpomaluje, cestovni agentury nabizeji zajezdy s pomalejsim pradbéhem a silnéjsim proZitkem. Takovy
pribéh cestovani je zaloZen na fadé specifik od kulturniho vyZiti, poznavani tradic vzdalenych
a odlehlych mist, historickych a spolecenskych kontextl s environmentdlnim presahem. Vznikaji
tak rGzné specialni programy pro cestovni ruch v narodnich parcich a jinych chranénych rezervacich.
Oddéluji se jednotlivé odnozZe udrzitelnéjsiho cestovniho ruchu — agroturismus, ekoturismus,
geoturismus, ndboZensky turismus ¢i turismus se zajmem o kulturu a historii.

Vyzkum ukazuje (Turnbull, 2003), Ze doprava byva casto dlleZitou soucasti zazitkG navstévnikd
chranénych oblasti. Turisté, ktefi Fidi auta, jsou proto ochotni akceptovat pfipadné nevyhody
(tj. dopravni zacpy, obtizné hledani parkovani), aby ziskali vyhody (pfedevsim svobodu a flexibilitu
cestovani), viz napf. White (2007). Naopak pravdépodobnost toho, Ze navstévnik vyuzije alternativni
zpUsoby dopravy, je ovlivnéna radou faktord, jako je nizkd cena a kratké ¢ekaci doby (Shiftan a kol.,
2006). Pfi tvorbé nabidky a moZnosti udrzitelné dopravy v Uzemi je tudiz tfeba zohlednit vztah dopravy
a cestovniho ruchu, at uz se jedna o zajisténi vhodnych dopravnich uzl(, zachytnych parkovist, vyuziti
kyvadlové dopravy, podpory alternativnich typl dopravy, predevsim jejich verejnych
a velkokapacitnich typl (vlak, kyvadlovy autobus) apod. Vhodné nastaveni intermodality, ¢asovych
slotl vefejné dopravy, rozmisténi zastavek i parkovacich ploch a navrzeni mixu udrZitelné dopravy
by mélo byt planovano spolecné s dostate¢nou infrastrukturou podporujici udrzitelny cestovni ruch
a mobilitu (prehledna informovanost o moznostech vefejné dopravy, podpora bezbariérovosti,
relaxacni zény, bezpecné aoddélené stezky pro pési mimo komunikace s béZnou dopravou,
vybavenost typu vefejné toalety u parkovist a nastupnich tras, osvéta a vzdélavaci mista spojena
s ochranou Zivotniho prostfedi a udrzitelného dopravniho chovani).

3 Overturismus je definovan jako ,,nadmérny narGst navitévnikd vedouci k prelidnéni v oblastech, kde obyvatelé
trpi disledky docasnych a sezdénnich sSpic¢ek cestovniho ruchu, které se prosadily a vznikly tak trvalé zmény
Zivotniho stylu obyvatel, pfistupu k vybaveni a celkovému blahobytu”, Milano a kol. (2018).
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1.3 Zakladni rdmec pro planovani udrZitelné mobility ve VZCHU

Pro zajisténi realizace a efektivity plant mobility pro chranéna Gzemi je velmi Zadouci jejich integrace
do soucasného politicko-strategického a planovaciho ramce, ktery ma Ceskd republika v platnosti
na vSech uUrovnich — od narodnich aZ po mistni nastroje.

Plany mobility musi respektovat platnou legislativu a zdrovenn by mohly byt legislativou i lépe
podpofeny, pokud budou v nejblizSich letech novelizovany zakony, které maji prfimy vliv na zvySeni
kompetenci a moznosti regulace IAD a rozvoj udrzitelnych forem mobility ve VZCHU. Plany mobility
jsou navic tvoreny v kontextu udrzitelnosti — mobility, turismu i Zivotniho prostiedi a jeho kvalit, jak
znazorfiujeme nize:

° UDRZITELNY
= TURISMUS A

ROZVOJ UZEMI

Jak jiz bylo uvedeno vyse, problematika mobility v chranénych Uzemich, potazmo zpracovani jejich
pland mobility, se dotyka nejen vlastni dopravy, ale predevsim ochrany pfirody a krajiny a také
cestovniho ruchu a celkové udrzitelného rozvoje. Nize uvadime zakladni legislativu tykajici se pfimo
VZCHU v CR a podstatné dokumenty na regionalni a mistni Grovni, které maji vazbu na pldnovani
v NP/CHKO. Sirsilegislativni kontext CR s presahem do VZCHU je popsan na karté ¢. 37 Atlasu opatieni
Mobesa (https://www.mobilita-ieep.cz/atlas_opatreni/).

Velkoplosna zvlasté chranénd Uzemi — zakladni legislativa upravuijici jejich ztizovani i fungovani:

o Vymezeni narodnich park( § 15 az 23 zakona ¢. 114/1992 Sh. véetné jejich zonace § 18 zdkona
¢.114/1992 Sh.

o Chranéné krajinné oblasti § 25 az 27 zakona ¢. 114/1992 Sb.

o Regulace pohybu osob je fesena institutem klidovych izemi narodniho parku (§ 17) téhoZ zakona.
Zakon ddle stanovi blizsi ochranné podminky vychazejici ze specifickych pfirodnich podminek
jednotlivych narodnich parkd. Pohyb osob je dadle omezen zakladnimi i blizSimi ochrannymi
podminkami NP (§ 16), CHKO (§ 26), které jsou predmétem této metodiky a dale i pro NPR (§ 29)
a PR (§ 34). K zdkazu vstupu do nékterych uzemi mize dojit i podle § 64 a konkrétni ¢innost mize
byt omezena podle § 66.

o Plany péce / Zasady péce o zvlasté chranéna Gzemi jsou zakotvené v § 38 a 38a zakona ¢. 114/1992
Sb. Tyto planovaci dokumenty se pfipravuji a schvaluji jen v rdmci rezortu Ministerstva Zivotniho
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prostredi, a proto mohou pro udrzitelnou mobilitu obsahovat jen nezdvazna doporuceni, nejde-li
pfimo o opatfeni provadéna prislusSnym orgdnem ochrany pfirody.

Kompetence sprav NP a AOPK CR, uvedené v § 78 zakona ¢. 114/1992 Sb., neobsahuji tvorbu
ani spolutcast na tvorbé dalSich planovacich dokumenti, mezi néz by jisté patfily i plany mobility.
Bez rozsiteni kompetenci v zakoné a persondlnich kapacit nelze predpokladat efektivni spolupraci
uvedenych Uradll na pfipravé plant mobility.

Legislativa s vlivem na strategické planovani (v¢. dopravy a mobility) na regionalni a mistni Grovni:

V oblasti dopravy a mobility je zdsadni legislativa:

O O O O

v

Zéakon €. 13/1997 Sh. o pozemnich komunikacich

v

Zéakon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich

Zakon ¢. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich

Zakon ¢. 320/2022 Sb., o podpore nizkoemisnich vozidel — pro rurdlni mobilitu do/uvnit¥ VZCHU
znamena predevsim opatfeni souvisejici s obménou vozového parku verejné hromadné dopravy

na vozidla s alternativnimi palivy a pohony

V oblasti regiondlniho a mistniho rozvoje je dulezita legislativa:

o

Zakon o uzemnim planovani a stavebnim fadu ¢.183/2006

Zéakon €. 283/2021 Sb. — ,,stavebni zakon*, kterym se méni zakon ¢.183/2006 o Gzemnim planovani
a stavebnim radu

Zakon o ochrané zemédélského padniho fondu €. 334/1992 Sb., a jeho komplexni novelizace z roku
2015

Zéakon €. 129/2000 Sb. o krajich

Zakon ¢. 128/2000 Sb. o obcich

Zakon ¢. 565/1990 Sb., o mistnich poplatcich — upravuje mj. poplatek za povoleni vjezdu
s motorovym vozidlem do vybranych mist a ¢asti mést (§10)

Na krajské drovni jsou podstatnymi dokumenty:

O

Zasady uzemniho rozvoje (ZUR) — klicovy dokument pro planovani Gzemniho rozvoje kraje,
stanovuje rozvojové priority v souladu s udrZitelnosti a politikou Uzemniho rozvoje, upfesiuje
rozvojové oblasti a osy, Uzemi se zvySenymi pozadavky na zmény v Uzemi, které svym vyznamem
presahuji vice obci; vymezuji plochy, koridory a zemni rezervy i pro dopravni infrastrukturu, uréuji
i vefejné prospésné dopravni stavby apod. Se ZUR pak souviseji specifické regulacni plany,
pfip. Uzemni studie.

Uzemné analytické podklady (UAP) — zékladni plénovaci podklad pro sledovani a vyhodnocovani
stavu a vyvoje Uzemi. Soucasti téchto podkladl je také sledovani ekonomickych, demografickych
a socialnich aspektl daného Gzemi.

Strategie rozvoje jednotlivych kraji — vrcholova strategie pro rozvoj vSech oblasti regiondlniho
rozvoje ma vliv mj. na rozvoj dopravniho sektoru v celém kraji, i na pridéleni finanénich prostredki
na udrzitelnd feseni v dopravé.

Plany dopravni obsluznosti jednotlivych kraji — resi integrované dopravni systémy, regionalni
Zelezni¢ni a autobusovou dopravu v souladu scili a principy nastavenymi v ndrodni Koncepci
verejné dopravy.

Generely dopravy kraje, koncepce rozvoje — zohledniuji rozvoj viech druhl dopravy a k nim
se vztahujici akéni plany (napf. akéni plan pro pozemni komunikace ve vlastnictvi kraje, generel
rozvoje cyklistické dopravy — zaméruji se i na cykloturistiku atd.).
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o Programy zlepSovani kvality ovzdusi — vydava MZP ve spolupraci s obcemi a kraji a déle krajskym
Uradem a obecnim Ufadem v pfipadé prekroceni imisniho limitu a stanovuji zavazna opatreni
k dosaZeni imisnich limitd v dobé co mozna nejkratsi dle zakona o ochrané ovzdusi.

o Krajské politiky, koncepce a programy rozvoje cestovniho ruchu — maji vliv na investice
do cestovniho ruchu a potazmo na mobilitu navstévnika v kraji. Zde vznika prostor pro optimalizaci
napojeni dopravnich sluzeb (Ukol pfedevsim pro koordinatory vetrejné dopravy) a cyklistickych siti
s lokalitami, kde jsou nabizeny hlavni produkty cestovniho ruchu (tematické, poznavaci a rekreacni
aktivity v oblibenych oblastech v rdmci kraje, v€etné chranénych Uzemi), a také hojné vyuzZivané
sluzby (ubytovani typu Cyklisté vitani, stravovani apod.).

o Stfednédobé vyhledy rozpoctu kraje arozpoctova opatieni kraje — vyznamnd slozka
pro planovani udrzitelné mobility v kraji, ale i v jednotlivych méstech a venkovskych oblastech.
Navrhy investic do siti udrzitelné mobility (cyklistické a pési trasy, prestupni uzly vefejné dopravy
apod.) mohou napomoci integraci opatfeni a dalSi dopravni nabidky pro chranénd udzemi,
at uz v méfitku kraje nebo ve vstupnich lokalitdch do chranénych Gzemi a v jejich perimetrech.
Koordinator PUM pro NP/CHKO by tak mohl/mél s krajem spolupracovat, pfipadné usilovat
i o finanéni podporu pro udrZitelna dopravni opatreni z krajskych prostredka.

Na mistni Urovni jsou relevantni nasledujici dokumenty:

o Uzemni plany obci

Strategické rozvojové dokumenty mésta/obce — strategicky plan rozvoje

o Dil¢i rozvojové strategie — koncepce dopravy, parkovani, cyklogenerely, koncepce rozvoje
méstské hromadné dopravy (mGze zasahovat i na izemi CHKO/NP), koncepce rozvoje cestovniho
ruchu apod.

o Obecné muiZe kaidé mésto C¢i obec zpracovat jakykoliv rozvojovy Ci strategicky dokument,
ktery uzna za vhodny, a je dlleZité tyto dokumenty propojit, resp. zohlednit v PUM

o

Dalsi relevantni politiky, strategie a akéni plany celostatniho vyznamu jsou popsdny v Pfiloze 3 této
metodiky.

v /7 7 ’

1.4 Plany mobility pro velkoplosSna zvlasté chranéna dzemi

Plany mobility pro VZCHU by mély zadlenit nasledujici principy, které jsou zasadni pro kvalitni
strategické planovani* :

o Integrace vSech druhli dopravy (véetné nakladni dopravy a s dirazem na verejnou, cyklistickou
a pési dopravu), a to integrace Uzemni i dopravni a integrace mezisektorova (ndvaznost planu
na dalSi sektorové aktivity, napf. energetika, ochrana Zivotniho prostfedi, izemni planovani,
ekonomické aktivity v¢. sluzeb, cestovniho ruchu a rozvoje uzemi)

o Provazanost, a to ve smyslu zajisténi prarezovosti navrhovanych opatreni k pokryti viech vyssich
cild PUM (i nedopravnich, jako je ochrana Zivotniho prostfedi nebo udrZitelny cestovni ruch)
Prubéiné zapojovani stakeholderd v izemi véetné verejnosti (obyvatell a navstévnik( Uzemi)
PrubéZny monitoring a evaluace s cilem sledovat naplfiovani cil( a poucit se

o Zajisténi udriitelného financovani pro tvorbu, implementaci, evaluaci i aktualizaci planu mobility

4 Uvedené principy jsou doporugovéany v evropskych i tuzemskych metodikiach pro tvorbu pland udrZitelné
méstské mobility (Wefering et al., 2014; Rupprecht et al., 2019; Jordova et al., 2015; Martinek et al., 2021).
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Vznik planu mobility probiha ve ¢tyfech fazich: 1. faze — ptipravna a analytickd, 2. faze — strategicka,
3. faze — navrhova a 4. faze — realizacni, monitorovaci a evaluacni, viz schéma nize.

Schéma 1: Cyklus planovani mobility a tvorby planu mobility pro NP/CHKO

Vyhodnotit, Nastavit
pouéit se, pracovni
aktualizovat strukturu

Monitorovat,
adaptovat a mec pro
komunikovat planovani
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CHKO/NP o
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pro NP/CHKO budouciho
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se na akénim Pripravit vizi
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Nastavit
indikatory

Cely cyklus se zpravidla sklada z nasledujicich 12 krokd, které za sebou navazuji v jednotlivych fazich:

Faze pfipravna a analyticka:

o Krok 1: Pfiprava — nastaveni pracovni struktury

o Krok 2: Nastaveni planovaciho rdmce

o Krok 3: Analyza soucasného stavu mobility
Faze strategicka:

o Krok 4: Tvorba vyvojovych scéndri a jejich posouzeni
Krok 5: Pfiprava vize a cill
Krok 6: Nastaveni indikatord
Faze navrhova:

o Krok 7: Vybér opatreni

o Krok 8: Konsenzus o aktivitach a odpovédnostech

o Krok 9: Pfiprava schvaleni planu mobility NP/CHKO
Faze realizacni, monitorovaci a evaluacni

o Krok 10: Rizeni implementace a tipy pro realizaci
Krok 11: Monitoring, adaptace a komunikace
Krok 12: Evaluace, pfezkum a pouceni pro budouci aktualizaci
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Jak jsou uvedené principy zohlednény v jednotlivych fazich metodiky, ukazuje nasledujici tabulka.

Tabulka 1: Principy PUM a jejich zaclenéni v planovacim cyklu PUM

Princip

Integrace vsech druhll dopravy

Provdzanost

Pribézné zapojovani stakeholderd

Pribézny monitoring a evaluace

Zajisténi udrzitelného financovani

Aktivita

Krok 1: Jiz béhem pfipravy zahrnout vSechny druhy dopravy. V Gzemnim
vymezeni zohlednit oblast obsluhovanou VHD a hlavni cestovni trasy.

Krok 3: V analyzach zahrnout vSechny druhy dopravy a intermodalitu.

Kroky 7, 8 a 9: V navrzich, souborech opatreni k realizaci a cilech zahrnout
vSechny druhy dopravy. Taktéz v akénim planu by méla byt opatreni pro
vsechny druhy dopravy. V monitorovacim a evalua¢nim planu by mély byt
obsazZeny indikatory pro vSechny druhy dopravy.

Krok 3: Analyzy slouZi jako podklad pro pfipravu vize, cild, ndvrhi
i indikatord.

Krok 5 a 6: Zajistit, aby si cile neodporovaly a korespondovaly s vizi PUM.
Krok 7: Zajistit, aby si opatreni neodporovala a korespondovala s cili PUM.
Krok 8: V akénim planu napliuji navrzend opatreni cile a neodporuiji si.
V MEP jsou zahrnuty indikatory a jejich cilové hodnoty, které koresponduji
se strategickymi cili.

V kazdé fazi je nutné zapojeni vsech klicovych partnerd, véetné verejnosti.
Krok 8: Nastaveni indikator(; analyzy jsou jednim z podklad( pro nastaveni
a sledovani indikator(.

Krok 8: Tvorba MEP, ktery by mél konceptné pojmout cely proces
monitoringu a evaluace.

Kroky 11 a 12: PrUbéZzné monitorovani a evaluace. Provazanost
se statistickou sluzbou.

Krok 8: Tvorba akcniho planu a rozpoctu.

Hlavni cil plan& mobility pro VCHU: Zajistit dostupnost a pohyb po chranénych Gzemich udrzitelnym

zpusobem.

Dili cile:

Podpofit ochranu pfirody a krajiny
Chranit hodnoty predmétného Uzemi pfed negativnimi dopady dopravy navstévniku (znecistovani
ovzdusi, pudy, vod, eroze, zabor prostoru — parkovani a pohyb v rozporu s ochranou pfirody)

O O O O

a financovani

Snizit negativni dopady dopravy i na mistni komunity

Stanovit dlouhodobou vizi podoby dopravy a mobility v chrdnéném Gzemi

Zvysit nabidku (udrzitelné) mobility v izemi, regulovat nezadouci dopravu

Zapojeni vSech relevantnich stakeholderli do projednavani i vodpovédnosti, realizaci

Rozhodovani na zakladé kvalitnich dat, tvorba datové zdkladny — dopravni nabidka, znalost
dopravniho chovani navstévnikd a mistnich obyvatel, dalsi data d(leZita pro planovani

ZvySovani povédomi o udrZitelném — Zadoucim dopravnim chovani, coZ by se mélo promitnout
i do interpretacnich plant a dalsi propagace regionu, kdy jsou navstévnikim predavany praktické
informace, jak se do CHU dopravit a jak se po téchto Gzemich pohybovat. Pfirodni hodnoty Gzemi
jsou na prvnim misté, a nejen plany/zésady péce, ale i plany mobility maji za cil tyto hodnoty
chranit a zamezit negativnim dopadim nezadouci dopravy
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o Vyhodnoceni aktivit vramci planu mobility — na zdkladé evaluacniho planu s ptridélenymi
indikatory udrZitelnosti (jejich popis, vyuziti a postup aktualizace) — pro evaluaci planu mobility
a jeho aktualizaci na dalSi obdobi (po 5-10 letech)

o Dalsi benefity vpodobé lepsi koordinace infrastruktury a sluzeb, spoluprice s obcanskou
komunitou, PPP projekty apod.

26



o musi byt udélano,
aby vznikl kvalitni
PUM?



Metodika pro tvorbu a implementaci plant mobility
pro velkoplo3nd chranéna uzemi

Kapitola 2: Proces tvorby pldnu mobility pro velkoplo$na zvlasté chranénd
uzemi

2.1 Cyklus planovani mobility

Plan mobility je strategicky dokument, ktery je planovan obdobné jako dalsi strategie (napf. strategické
plany rozvoje mést). Probiha cyklicky, ve Ctyfech fazich sestavajicich z 12 krokd, jak je znazornéno nize.

Schéma 1: Cyklus planovani mobility a tvorby planu mobility pro NP/CHKO
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Prvni fazi, ktera zahrnuje prvni tfi kroky pfipravy PUM, je faze pfipravna a analytickda. Plan musi byt
od zacdatku dobre pripraven, coZ predstavuje predevsim dobré nastaveni vsech procesl pro kvalitni
fizeni, koordinaci zpracovani i implementace, ale také zapojeni vSech stakeholderl (participace).
Uz od chvile, kdy je rozhodnuto, Ze plan mobility bude zpracovan, je tfeba o této skutecnosti a dalSich
pldnovanych krocich informovat nejen aktivné zapojené partnery, ale také vefejnost a vSechny,
jichz se PUM dotkne v praxi. Do pfipravy spada také vymezeni planovaciho ramce (predevsim tzemni
rozsah — nemusi se shodovat s hranicemi NP/CHKO). Jakmile jsou vytyéeny zakladni mantinely
budouciho planu mobility, je zahajeno vybérové fizeni na zpracovani PUM pro NP/CHKO. Nasledné
analyzy pak maji za ukol na aktualnich datech ukdzat soucasny stav dopravni nabidky, poptavky
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a celkovy soucasny obraz mobility v chrdnéném Uzemi. Tuto fazi zakoncuje SWOT analyza, ktera
hodnoti silné a slabé stranky a také hrozby a pfilezZitosti, jez s mobilitou v chranéném uzemi souviseji.

Dale navazuje druhda faze — tzv. strategickd, kterd ma stanovit, jakym smérem by se méla mobilita
navstévnikd i mistnich obyvatel v teritoriu chranéného tzemi dale odvijet a co je ktomu potreba
systémové zménit. K tomuto poznani dochazime na zakladé scénard pravdépodobného dalsiho vyvoje
mobility v CHU a na zékladé vize, kterou zpracovatelsky tym za Gcasti stakeholderd, véetné vefejnosti
navrhne. Vize jednoduse predstavi, jakd ma mobilita v NP/CHKO byt a v ¢em to pom@ze CHU. Vsichni
si pak zvoli variantu, kterd bude pro dané Uzemi nejvystiznéjsi a nejvhodnéjsi. Z tohoto idealniho
obrazu se nasledné stanovuji strategické cile, vcetné klicovych indikatord. Nasleduje urceni
specifickych cild a pridéleni méritelnych indikator( ke kazdému z nich.

Treti — navrhova — faze se jiz zabyva konkrétnim naplnénim zvolenych cill v praxi. Jadrem jsou pak
navrhové scéndre, které jsou sestaveny z opatieni, kterd maji potencidl vytcené cile naplnit. Jednotlivé
navrhy balick( opatieni jsou posouzeny z nékolika hledisek — pfedevsim z pohledu dopadu na pfirodu
a krajinu, celkovych piinost pro CHU a jeho okoli apod. Do takového hodnoceni by mély byt zahrnuty
také udaje o financni proveditelnosti, akceptovatelnosti stakeholdery a podobné aspekty praktického
razu. V zavéru je vybran vitézny scénaf, ktery v danych podminkach s nejvétsi pravdépodobnosti
povede k plnéni strategickych a specifickych cild a bude se co nejvice pfibliZovat vizi. Pro vybér
vhodného bali¢ku opatieni (navrhového scénare) je dobré pouzit i pokrocilejsi metody hodnoceni, jako
je analyza nakladu a pfinost (CBA) nebo multikriterialni analyza (MCA), ktera je schopna posoudit dany
zamér podle vahy rlGznych kritérii a mizZe dobre poslouZit i pfi hledani konsenzu mezi stakeholdery,
pokud je rozhodovani naro¢néjsi.

Nasleduje priprava akéniho planu, ktery promitne vitézny scénaf do konkrétnich aktivit a Ukold
na nejblizsi obdobi (zpravidla 1 az 2 roky), uréi jejich realizatory, ¢asovy ramec plnéni a zdroje
financovani. Jakmile je akéni plan dohodnut, pfichazi zavér planovani / zpracovani planu mobility —
jeho schvdleni.

Schvaleny plan mobility pak vstoupi do realizace — tim zacina Ctvrta faze — realizacni, ktera by méla byt
pribéZné monitorovana a vyhodnocovana. Pro Uplnost je nutno dodat, Ze PUM je v kazdé fazi
vyhodnocen (provedené analyzy a hodnoceni dalsiho vyvoje, vyhodnoceni vize a vybér cill, posouzeni
navrhovych scénarll a volba vitézného), zavéry jsou vidy prodiskutovany a vychazi se z nich pfi dalsim
zpracovani a implementaci.

NiZe uvadime vycet vSech krokd, kterymi vznika plan mobility v danych fazich. Podrobny popis viech
krok( uvadime dale v této kapitole.

Krok 1: Pfiprava — nastaveni pracovni struktury

Krok 2: Nastaveni planovaciho ramce

Krok 3: Analyza souc¢asného stavu mobility

Krok 4: Tvorba vyvojovych scénafi a jejich posouzeni
Krok 5: Pfiprava vize a cilt

Krok 6: Nastaveni indikatort

Krok 7: Vybér opatieni

Krok 8: Konsenzus o aktivitach a odpovédnostech
Krok 9: Pfiprava schvaleni planu mobility NP/CHKO
Krok 10: Rizeni implementace a tipy pro realizaci
Krok 11: Monitoring, adaptace a komunikace

Krok 12: Evaluace, prezkum a pouceni pro budouci aktualizaci

O O 0 OO0 O O 0O O O O O
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Kroky 1-3 jsou soucasti 1. faze — pfipravné a analytické. Kroky 4—6 naplfuji 2. fazi — strategickou, kroky
7-9 spadaji do 3. faze — navrhové a kroky 10-12 tvofi 4. fazi — realiza¢ni (véetné monitoringu
a evaluace), viz schéma 1. Pro kontrolu postupu slouZi milniky, jejichz dosazeni doklada splnéni
prislusného kroku a faze. Jsou planovany nasledujici milniky:

O O O O

o

Milnik 1.1: Rozhodnuti, Ze bude zpracovan plan mobility

Milnik 1.2: Planovaci rdmec vymezen, pracovni a komunikacni plan nastaven, vybérové fizeni
na zpracovatele PUM realizovano (zpracovatel / zpracovatelské konsorcium uréeno)

Milnik 1.3: SWOT analyza zpracovana

Milnik 2.1: BAU a scénare vyvoje tzemi vytvoieny

Milnik 2.2: Vize a cile rozvoje tizemi schvaleny

Milnik 2.3: Indikatory PUM nastaveny, pftiprava Monitorovaciho a evaluacniho planu (MEP)
zahijena

Milnik 3.1: Variantni navrhové scénare sestaveny

Milnik 3.2: Vybran vitézny navrhovy scénaf a definovan bali¢ek/balicky opatfeni pro jeho
realizaci

Milnik 3.3: Zpracovdn akéni plan vcéetné rozdéleni zodpovédnosti a planovanych financnich
zdroji a MEP dokoncen

Milnik 3.4: Plan mobility schvalen relevantnimi institucemi anebo pfislusSnymi samospravami
vC. SEA

Milnik 4.1: Napliiovani akéniho planu / akénich plant je vyhodnoceno pravidelné kazdy rok
Milnik 4.2: Vysledky a dopady realizovanych opatieni PUM jsou vyhodnoceny
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Schéma 2: Milniky pro zpracovani a realizaci PUM

Milnik 4.2 Milnik 1.1
Vysledky a dopady opatieni () Vyhodnotit, Rozhodnuti o zpracovani
PUM vyhodnoceny pougit se, — pracovni PUM pro NP/CHKO
Milnik 4.1 Ly aktualizovat strukturu
Napliiovani AP Monitorovat, A Vymezit Milnik 1.2
vyhodnoco adaptovat a ra'l'nec o Planovaci ramec, prac.
kazdy rok komunikovat planovani a komunikaéni
\ plan nastaven
| : at Milnik 1.3
; 0 lle si\:::ry\f)?:‘illait Soucasny stav
pléanu ty mobility analyzovan
PLANOVANI
MOBILITY .
. PRO
Milnik 3.4
Cely PUM pro » CHKO/NP . Milnik 2.1
NP/CHKO schvalen, Schvalit PUM
SEA pro NP/CHKO
T[I’Ir:tgﬁsovédnostmi, K Y Milnik 2.2
financemi a MEP Dohodnout Vize a cile schvaleny
schvalen senaakénim Pfipravit vizi
Milnik 3.2
Vybran vitézny navrhovy Vybrat . AT Milnik 2.3
orent 'y Havis bali& Nastavit L
scénar s opatienimi alicky <4— indikatory Indikatory nastaveny
opatreni
Milnik 3.1

Variantni navrhové
scénare sestaveny

Cyklus zpracovani a realizace planu mobility neni jednorazovy, ale opakuje se pfi aktualizaci tohoto
dokumentu, k cemuZ dochazi nejpozdéji za deset let po jeho schvaleni (Krok 9, Milnik 3.4).
Doporucujeme zpracovat dokument na cca 10 let s vyhledem na 20 let (viz doporuceny harmonogram
a jeho schéma ¢.4 v nasledujici kapitole 2.2).

Pro jednotlivé kroky je mozné se dale inspirovat metodikami pro pfipravu strategickych dokumentd —
obecné: Metodika pfipravy verejnych strategii (MMR, 2018) nebo stavajicimi metodikami pro pripravu
méstskych plan( udritelné mobility (CDV, 2015; VSE, 2021), pfipadné dalimi odbornymi zdroji,
viz oddil V. Seznam pouzité literatury nebo oddil VII. Dal$i doporucené zdroje.

2.2 Faze |.: Pfipravna a analyticka
2.2.1 Krok 1: Pfiprava — nastaveni pracovni struktury (organizani rémec)

Cilem tohoto kroku je rozhodnout o zpracovani PUM a pfijeti zavazku k plnéni nasledujicich celkovych
cill:

o zajisténi dopravni dostupnosti NP/CHKO udrzitelné — pro vsechny cilové skupiny (navstévnici,
mistni obyvatelé, podnikatelé atd.)

o zvySeni/udrzeni kvality a hodnot chranéného Gzemi

o zajisténi bezpeénosti mobility na tzemi NP/CHKO
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o monitorovani emisi a energetické narocnosti
o ekonomické zajisténi projektl

Plan mobility mlzZe posilit dopad jiz planovanych projektl na plnéni stanovenych cild a doplnit
je o projekty nové (synergie), na bazi spoluprace rliznych partnerd a participace v klicovych fazich,
v souladu s dlouhodobymi cili. PUM pro NP/CHKO muze byt i inspiraci pro obce nebo mésta v regionu,
které jesté plan mobility nemaji (do budoucna usnadni koordinaci planu mobility NP/CHKO s okolnimi
obcemi).

Nedostatek financi by nemél potencialniho zadavatele odradit od zadani / zpracovani planu mobility,
nebot vidy se jedna predevsim o dobrou prioritizaci cile (cild) a obsahu (napf. kterd data jsou
pro naplnéni cile nezbytnad) a ve vysledku miZe prvni plan mobility realizovat projekty s nejvyssi
prioritou, pfipadné mohou byt vybrany méné drahé projekty s potencidlem — typu reorganizace,
zména dopravniho rezimu apod.

Finanéni naroénost planu mobility®

Velmi se |isi na zakladé:

o rozlohy, pfistupnosti a navstévnosti NP/CHKO

o bezprostredniho okoli — zda sousedi s jinym chranénym Uzemim, s aglomeraci nebo zda se jedna
napf. o prihrani¢ni oblast

o ambiciéznosti a komplexnosti konkrétniho ndvrhu planu mobility

o krokd, které uz byly udélany, nebo napf. aktualnich dat a studii, které jsou k dispozici z dalsich
zdrojh. Sbér dat a predikce (modelovani) byvaji nejdrazsi polozkou analytické faze. V navrhové
Casti Ize hledat osvédéenou dobrou praxi (z jinych chranénych Gzemi) a sestavit bali¢ek opatteni,
ktera budou méné nakladn3, ale budou vzajemné posilovat celkovy efekt

o externi pomoci, kterou jednotlivé faze zpracovani a realizace planu mobility vyzaduji

o dalSich spolecenskych faktord (ekonomickd situace — zdraZovani, napf. navysSeni cen
konzultantskych sluzeb apod.)

o miry aktivniho zapojeni vSech dotéenych stran — moZnost sloZzeného rozpoctu; z pohledu
participace zalezi na zvolenych metoddach a jejich cetnosti, stim je spojena i cena marketingu
a realizace komunikacnich aktivit

Pracovni struktura — nastaveni kompetenci a komunikace
Co je potieba?

Vyhodnotit stavajici praxi v planovani, kapacitu a zdroje NP/CHKO a dalsich subjekt(, které planovani
v téchto chranénych Uzemich ovliviiuji nebo jsou dotéeny aktivitami v NP/CHKO.

Sestavte koordina¢ni tym planu mobility koordinujici pfipravu a realizaci planu mobility, viz niZe
priklady moznych modelli koordinace PUM (schéma 27?).

Koordinacni tym by mél byt multidisciplinarni a mél by se uUcastnit celého procesu tvorby planu
mobility. Mél by zapojit ty, ktefi maji prehled o dopravnim, environmentdlnim a Uzemnim planovani
v regionu (3irsi okoli NP/CHKO, kraj). Tento tym by nemél byt velky, mél by zahrnout jen zastupce
hlavnich instituci, které budou v budoucnu s planem mobility nakladat (pfedevsim sprava CHKO/NP,

5 Pro z&kladni piedstavu finanéni ndro¢nosti je mozné se inspirovat rozpocty pro tvorbu pland udrZitelné méstské
mobility, které se radové pohybovaly v nizsich milionech K¢ (2-5 mil. K¢ pro stfedné velka a mensi mésta).
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destinacni agentura, kraj, MASKy/obce v regionu). Mél by byt odsouhlasen koordinator planu mobility.
Clenové tymu jsou obvykle experti na specifické oblasti a Urednici.

Sestavte Fidici vybor planu mobility zajistujici legitimitu a Sirsi podporu planu mobility (politickou,
finanéni, spolecenskou).

Ridici vybor b&hem pfipravy i realizace planu funguje jako Utvar, ktery strategicky rozhoduje
a kontroluje dosazeni milnik(l. Jeho clenové jsou obvykle voleni zastupci nebo vedouci pracovnici
zapojenych instituci.

Napldnujte, jaké pracovni skupiny by se mély na pfipravé a nasledné implementaci PUM podilet,
a zvolte jejich sloZeni. Pracovni skupiny budou odborné a zamérené na specificka dilezita témata.

Postup:

o Identifikujte vSechny relevantni stakeholdery, jejich cile (o co usiluji, jaké jsou jejich
kompetence, kapacita v ramci jejich instituci a jaké zdroje maji k dispozici pro planovani
a konkrétni projekty).

o Dohodnéte si Uvodni jednani s politiky, praktiky a dal$imi dlleZitymi aktéry a proberte jejich
mozné zapojeni do Fizeni planu mobility.

o Sestavte koordinacéni tym, fidici vybor i pracovni skupiny sloZzené z aktérl na mistni i regionalni
arovni.

Stakeholdefi jsou pro ucely PUM zdastupci politického spektra, planovacich instituci (hlavné oblast
ochrany pfirody, dopravy, Uzemniho planovani a cestovniho ruchu) i viech, které maji vliv na realizaci,
zajmovych sdruzZeni (zastupci uZivatell nebo téch, které plan mobility ovlivni), zastupci podnikatell
a poskytovatell sluzeb (ubytovaci, restauracni, poskytovatelé sluzeb mobility, koordinator VHD atd.).

Planujte zapojeni verejnosti

UZ béhem pfipravy je dobré mit pfipravenu komunikacni strategii, ktera zahrne i proces participace
a vhodné komunikacni i propagacni metody (vedle klasického projednavani napf. i akce vterénu
k otestovani moznosti — cyklojizda, pési vylet apod.). Patti sem i marketing PUM (logo planu mobility,
yviditelnost” planu) a celkové PR (média, popularizace planu a pfedstaveni jeho témat relevantnim
cilovym skupinam atd.).

Verejnost je dlleZitou stranou, ktera by méla byt zapojovana alespor jednou v kazdé fazi zpracovani
a realizace PUM. Nasledujici schéma nazorné ukazuje, kdy a proc ji béhem tohoto procesu zapojovat.
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Schéma 3: Zapojeni vefejnosti v procesu ptipravy a realizace PUM

Zapojeni vefejnosti:

Pouceni spolu
s verejnosti

Informovani verejnosti
v pribéhu celého
implementacniho
procesu

Zapojeni verejnosti:
Schvaéleni plénu spolu
s verejnosti a siroka
propagace

Zajisténi podpory siroké
verejnosti pro aktivity

Ovéreni a potvrzeni

Monitorovat,
adaptovat a
komunikovat

S

Realizovat
opatreni dle
planu

?

Schvalit PUM
pro NP/CHKO

K

Dohodnout
se na akénim

Vyhodnotit, Nastavit
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X
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scénare
budouciho

Pripravit vizi

Zapojeni verejnosti:
Identifikace nejpalCivéjsich
problémd, spoluprace

s verejnosti

Zapojeni verejnosti:

Diskuze o moznych
budoucich scénarich

Spoluprace na tvorbé vize

Zpétna vazba verejnosti
o strategickych prioritach

balicka opatreni
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Vybrat

balicky <—

opatreni

Nastavit
indikatory

Komunikacni strategie dale stanovi, v jakych fazich bude zapojena verejnost, zajmové skupiny apod.
a jak Casto je tfeba postupné upresnit a zpracovat plan komunikace. Prvotnim cilem je kvalita téchto
aktivit, ne kvantita (mj. ucelné vyuziti financnich prostfedkl). Zapojeni vefejnosti by mélo byt
v nasledujicich fazich: pfi identifikaci hlavnich probléma (férum, zapojeni vefejnosti), pfi tvorbé vize
(workshop), pfi navrhovani opatteni (napt. fokusni skupina/y nebo akce v terénu), pfi zjistovani zpétné
vazby na navrZeny plan mobility (napf. online formulaf na webu), béhem realizace (zpravy do médii,
prizkumy spokojenosti apod.). Vefejnost zahrnuje jak mistni obyvatele trvale Zijici na Gzemi NP/CHKO,
tak navstévniky nebo ty, ktefi v tomto Uzemi pracuji. Vice ke komunikaci a participaci viz kapitola 3.

Potencialni organizacni modely
Dobra koordinace musi byt postavena na funkéni spolupraci a zadvazku vSech zucastnénych stran.

Pro pfipravu a naslednou implementaci PUM je mozné vybrat si z nasledujicich organizacnich modeld
¢i sestavit zcela novy model podle mistnich podminek. Vybér vhodného modelu by mél vychazet
predevsim ze stavajiciho nastaveni, pland a aktivit jednotlivych aktér(i v konkrétnim Gzemi, z vzajemné
komunikace a na zakladé dosavadnich zkuSenosti. Vzhledem k tomu, Ze kazdy z aktéri ma omezené
kompetence, voditkem pro vybér vhodného organizacniho modelu mize byt konkrétni problémova

oblast, ktera dané Uzemi nejvice trapi, a jeji mozna rfeSeni. NiZe uvedené instituce jsou povazovany
za zasadni pro planovani v chranénych Uzemich.
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Schéma 4: Mozné modely organizace tvorby a implementace PUM

MODEL C. 1

Zde je vyhodou, Ze koordinatorem PUM pro NP/CHKO by se stal mistni svazek obci (pfip. aktivni MAS),
coz usnadriuje projednavani PUM v zastupitelstvech, nebot obce tak cely proces fidi a PUM je takto
jejich pfimym cilem. Tento model mize byt v praxi velmi Gspésny a cely proces zpracovani i realizace
PUM ma Sanci byt velmi efektivni.

Koordinaéni tym: Kraj + koordinator VD, Sprava NP/CHKO, destinacni agentura

SPRAVA NP/CHKO KRAJ DESTINACNI AGENTURA
KOORDINATOR VD

MODEL C. 2

Vyhodou nasledujiciho modelu (€. 2) je koordinacni role kraje jako vyrazné hybné sily v regionu.
Ten by mohl skrze svoje kompetence v oblasti Zivotniho prostfedi, uzemniho pldnovani, dopravy
i cestovniho ruchu na regionalni Urovni pozitivné plsobit na vSechny ¢asti PUM. Kraj ve spojeni
s koordindtorem verejné dopravy vregionu md vyznamnou roli také v otazkach dopravni nabidky
a dostupnosti chranénych uzemi vefejnou dopravou, coz je stéZzejni pro navrhovou ¢ast PUM. Vedouci
role kraje pfi zpracovani a realizaci PUM pro konkrétni NP/CHKO by mohla také zasadné zjednodusit
chranénych Gzemi, kterd pfekracuji hranice daného kraje a zasahuji do Uzemi dalsiho kraje. Spoluprace
mezi obéma kraji (nebo dokonce i mezi tiemi kraji — viz CHKO Cesky raj) je pak nezbytna a v pfipadé
modelu 2 je nutné zvolit zdotéenych kraji ten, ktery bude hlavnim zastitujicim organem.

Koordinator: Kraj

Koordinaéni tym: Svazek obci, koordinator VD, Sprava NP/CHKO, destinaéni agentura

KOORDINATOR VD

SPRAVA NP/CHKO DESTINACNI AGENTURA

35




Metodika pro tvorbu a implementaci plant mobility
pro velkoplo$nd chranéna uzemi

MODELC. 3

Dalsi model uvadi jako koordinatora spravu ptislusného chranéného uzemi. Vyhodou je, Ze se jedna
o nejblizsi pfimou instituci v tomto Uzemi, s absolutni znalosti jeho specifik, potencidlu i limitd. PUM
a jeho fizeni je v zajmu sprav NP/CHKO, jedna se o dokument, ktery by mél smérovat k vyssi ochrané
Uzemi pred nezadouci dopravou. Nevyhodou se muzZe jevit fakt, Ze PUM vyZaduje také podporu
politickou, cozZ je predmétem mistni a krajské samosprdvy. Pro tento model by tedy mély byt vyrazné
posileny kompetence a moznosti sprav NP/CHKO véetné personalnich kapacit.

Koordinator: Sprava NP/CHKO

Koordinacni tym: Svazek obci (MAS), Kraj + koordinator VD, destinacni agentura

SPRAVA NP/CHKO

KOORDINATOR VD

MODELC. 4

Model, kdy by zpracovani a realizaci PUM vedla mistni destinacni agentura, ma také svoje nesporné
vyhody. Témi nejvétsimi je dobrd znalost Uzemi, jeho dlouhodobd prezentace a interpretace jeho
vyuziti. Destinacni agentura, ktera by tak vedla cely proces PUM, je subjektem zkusenym v komunikaci
s uZivatelskymi skupinami, v marketingu a zdroven je dostatecné znamy i mimo dany region, coz mize
byt plusem i pro popularitu PUM a jeho Uspésna reSeni. Destina¢ni management je Uzce spojen také
s managementem mobility, s intenzitami obojiho — ndvstévnosti i dopravy s ni spojené — proto jsou
destinaéni agentury zasadnim partnerem, ktery muiZe zcela jisté na tuto roli v rdmci PUM aspirovat.

Koordinator: Destinacni agentura

Koordinaéni tym: Svazek obci (MAS), Kraj + koordinator VD, Sprava NP/CHKO

DESTINACNi AGENTURA

SPRAVA NP/CHKO KRAJ
KOORDINATOR VD

Vybér zpracovatele PUM pro NP/CHKO musi byt transparentni. Dle praxe s tvorbou plan( udrzitelné
méstské mobility se zpracovatelem ¢asto stavd externi firma, ktera ma zkusenosti se zpracovdvanim
dopravnich koncepci, generelll nebo strategickych plani. U PUM pro chranéna Gzemi bude hodné
zaleZet také na odbornych znalostech v oblasti Zivotniho prostfedi, ochrany pfirody a cestovniho ruchu.
Nemaly dil je tfeba vénovat také kvalitni komunikaci jak vnitfni, tak vnéjsi, a zajistit participaci vSech
dotcenych stran véetné vefejnosti. Vzhledem kvice disciplinam, které pfi zpracovani PUM pro
chranéné Uzemi vstupuji do hry, se nabizi moznost volby zpracovatelského konsorcia, které se bude
skladat z vice subjektl a bude schopno doloZit vSechny néleZitosti v souladu s pravidly vybérového
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fizeni. Obecné nabidka vZdy zavisi na mistnich okolnostech — pfedevsim na odborném zazemi instituci,
které budou zpracovani a realizaci PUM pro NP/CHKO Fidit. Idedlni je situace, kdy je poZadovana
expertiza pfimo z regionu, protoZe znalost chranéného Uzemi je jednoznacné velkou vyhodou.

Za soucasné personalni situace zpracovatel nemuze predpokladat, ze sprava NP/CHKO ptimo zpracuje
urcité ¢asti PUM. Jeji role je aktudlné omezena na predavani jiz existujicich podklad(, ze kterych musi
zpracovatel samostatné vypracovat vse potfebné a predlozit spravé NP/CHKO k pfipominkam,
a vomezené mire v aktivni Ucasti na jedndnich.

Tabulka 2: Zapojeni a role klicovych aktér do pfipravné faze PUM

Aktér

1. Ministerstvo
Zivotniho prostiedi

2. Ministerstvo
dopravy

3. Ministerstvo pro
mistni rozvoj

4. Agentura
ochrany pfirody a
krajiny CR (AOPK),
regionalni
pracovisté — spravy
CHKO a obdobné i
spravy NP

Popis mozného zapojeni kli¢ovych aktéra do pfipravné faze PUM pro NP/CHKO

MZP maze byt v budoucnu piimo inicidtorem/nositelem zpracovani PUM, tato role viak
neni nijak ukotvena — ani politicky, strategicky ani v soucasné legislativé

zastupce MZP (zpracovatel SEA) v¢. zéstupce krajské koncepce ZP by méli byt soucasti
fidiciho vyboru PUM

MZP by jako kli¢ovy rezort mélo formalné potvrdit zpracovani PUM, coz prispéje k jeho
nasledné akceptaci a dodrzovani

MD muze byt v budoucnu pfimo iniciatorem/nositelem/gestorem zpracovani PUM,
tematicky i z pohledu potenciélnich aktivit je PUM pro NP/CHKO pIné v souladu s cili
dopravni politiky na ndrodni uUrovni, tato role vSak neni nikde ukotvena, vychazi
ze zkuSenosti s plany udrzitelné méstské mobility a gesce MD v této zaleZitosti
zastupce MD, v€. zastupce krajské koncepce dopravy by méli byt soucasti fidiciho
vyboru PUM

z titulu své funkce dohlizi na vykon dopravni politiky v praxi a jeji soulad s narodnimi
cili; mélo by formalné potvrdit zpracovani PUM, coz pfispéje k jeho nasledné akceptaci
a dodrzovani

MMR je pro PUM NP/CHKO vyznamnym partnerem, pfedevsim ze své pozice hlavniho
organu, ktery Ffidi politiku uzemniho rozvoje, rozvoje venkova i cestovniho ruchu —
vsechny tfi oblasti se planovani mobility v NP/CHKO dotykaji. Tyto plany jsou v zajmu
i tohoto rezortu, jelikoz maji potencidl spolu-napliovat uvedené politiky. MMR by
se mohlo ujmout i iniciacni role pravé z divodu blizkosti svoji agendy k problematice
PUM pro NP/CHKO — jako strategického dokumentu, ktery ji ovlivni. Tato role viak neni
nikde ukotvena, navrh vychazi pouze obecné — z pole plsobnosti MMR.

zastupce MMR, v¢. zastupce krajské koncepce uzemniho planovani, cestovniho ruchu
a rozvoje venkova by méli byt soucasti fidiciho vyboru PUM

z titulu své funkce — MMR dohlizi na vykon uzemni politiky, strategie rozvoje cestovniho
ruchu a koncepce rozvoje venkova v praxi — mélo by formalné také potvrdit spravnost
zpracovani PUM v téchto otazkach, coz prispéje k jeho nasledné akceptaci a dodrzovani
AOPK muze byt v budoucnu pfimo iniciatorem/nositelem zpracovani PUM, soucasna
legislativa tuto roli ovsem nijak neupravuje

e zastupce AOPK by mél byt soucasti fidiciho vyboru PUM
e AOPK je jednim z kli¢ovych aktérd, ktefi by méli byt zapojeni od zac¢atku celého procesu

zpracovani PUM, pokud ho nebudou pfimo koordinovat

AOPK zpracovava fadu koncepcnich dokumentl a shromazduje dlileZita data, jeZ jsou
pro tvorbu PUM zasadni

AOPK by se mélo vyznamné zapojit do pfipravné faze — tvorby zakladniho strategického
ramce — z dGvodu svého vylucného postaveni a nutnosti eliminovat jiZz na pocatku
celého procesu pripadné konflikty zajm, zajisténi souladu s platnou legislativou (limity
uzemi) apod.
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5. Lesy CR (LCR)

6. Zajmova
sdruzeni, spolky a
jiné neziskové
organizace (NNO)

7. Ministerstvo
vnitra / Policie CR

8. Kraje *

* v dobé zpracovani
metodiky neni
jasna preference
pro koordinatora
PUM pro CHKO/NP;
s ohledem na
rozsah kompetenci
a oblasti, které
kraje jako instituce
fesi, jsou vhodnym
potencidlnim
zadavatelem a
nositelem PUM pro
Ucely dalsiho
zpracovani a
realizace PUM pro
NP/CHKO

e LCR patii mezi vyznamné vlastniky pozemk, které zpravidla tvoii nejrozsahlejsi Gzemi

v CHKO/NP a z tohoto titulu by zastupci LCR méli byt pFizvani jiz do piipravné faze
LCR zpracovavaji lesni hospodarské plany a zasady hospodaiské &innosti, které budou
ovliviovat i tvorbu zakladniho strategického ramce PUM
zastupci v misté plsobicich sdruzeni mohou byt platnymi aktéry s ohledem na jejich
znalost ,,mistnich pomér(“; zpravidla jsou nositeli unikatniho know-how a v ramci své
plsobnosti komunikuji a spolupracuji s fadou dalSich instituci a se Sirsi verejnosti
NNO obecné pGsobi jako efektivni sitovy aktér, ktery propojuje formalni a neformalni
instituce na horizontadlni  (rGzné oblasti pUsobeni) i vertikdlni drovni
(tj. ndrodni/krajské/mistni) a vefejnou a soukromou sféru
sohledem na participacni charakter tvorby PUM je vhodné, aby se zastupci
vyznamnych NNO podileli na tvorbé strategického ramce PUM a byli cleny fidiciho
vyboru PUM pro NP/CHKO
PCR je vyznamnym aktérem v oblasti fizeni dopravy a povolovani dopravnich staveb
(dotceny orgdn v rdmci spravnich fizeni)
zpravidla nebyva jednoduché zastupce PCR do procesti tvorby PUM zapojit, oblastni
feditelstvi vSak Casto disponuji osobou zodpovédnou za komunikaci (nejde o roli
tiskového mluvci), organizaci akci pro verejnost (napf. v ramci BESIPu, kampani v oblasti
bezpecnosti dopravy apod.), kterou je mozné zapojit do Cinnosti Fidiciho vyboru, event.
jeho pracovnich skupin (pokud vzniknou)
je vhodné pfinejmensim PCR o zahdjeni zpracovani PUM pro NP/CHKO informovat
a zapojeni do tohoto procesu nabidnout
Kraje se jevi jako vsoucasnosti nejpravdépodobnéjsi nositel PUM pro NP/CHKO
a predstavuji tak klicového aktéra v celém procesu (pokud by to vSak byla jina instituce,
napt. sprava CHKO/NP, pak obdobné funkce bude plnit tato instituce)
prvni krokem zpravidla byva uréeni zodpovédné osoby na uUrovni exekutivni, kterou
je nejCastéji manaZer mobility ¢i pfimo manazer PUM (koordinator mobility),
a na urovni politické, kterou je zpravidla radni zodpovédny za dopravu, event. Uzemni
rozvoj & cestovni ruch/ ZP; ten je zérover predsedou Fidiciho vyboru (& obdobné
koordinacni skupiny)
manazer/koordinator mobility
o je zarazen idedlné do kanceldre feditele uradu, event. do odboru dopravy
¢i uzemniho rozvoje (fidi se vZdy specifiky daného uradu)
o by mél mit pfesné vymezené a dostatecné kompetence s ohledem na potrebu
spoluprace napfi¢ odbory a organizacemi kraje s mandatem jednat za kraj
i s dalSimi institucemi a aktéry
o je hlavnim koordindtorem procesu zpracovani PUM, vede na vykonné
(tj. ne politické) urovni fidici vybor PUM
o ma zodpovédnost za vybér zpracovatele PUM a koordinaci zapojenych aktérd,
predklada priibézné zpravy o zpracovani PUM pro koordinac¢ni tym a fidici vybor,
o komunikuje napfi¢ Gfadem a zajistuje potfebnou soucinnost s dalsimi odbory
(dopravy, uzemniho rozvoje/planovani, odbor strategického rozvoje, Zivotniho
prostiedi)

e vybér zpracovatele PUM pro NP/CHKO

o jedna se o klicovy krok pro uspésné zvladnuti celého procesu zpracovani PUM;
zhotovitel by mél mit prokazatelné zkusenosti se zpracovanim méstskych
¢i institucionalnich pland mobility a schopnost je adaptovat na Sirsi a v mnoha
ohledech specifické Uzemi CHKO/NP; zadani pro vybérové fizeni je vhodné
konzultovat s nezavislou instituci (napf. akademickou) ¢i odbornikem, ktery
se danou problematikou zabyva
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9. Mésta a obce
nebo jejich
sdruzeni, svazky
/obecni a méstské
ufady a magistraty

10. Informacni
centra (IC) a
destinacni
agentury

11. Mistni
obyvatelé

12. Mistni akéni
skupiny

13. Soukromy
sektor —
podnikatelé

o pred vybérem zhotovitele je vhodné provést vstupni (tzv. rozdilovou) analyzu
Uzemi z pohledu existujicich koncepcnich a strategickych dokumentd, kterd
umozni Iépe specifikovat zaddni, eliminuje prekryvy ¢i zdvojeni, umozni lépe
odhadnout celkovou ¢asovou, a tim i finan¢ni narocnost plnéni apod.

kraj by mél v této fazi sestavit zakladni prehled aktér(, u kterych predpoklada aktivni
zapojeni

v této fazi by mél vzniknout fidici dokument — pracovni plan a statut fidiciho vyboru
(RV), ktery popisuje klicové faze a milniky zpracovani PUM, sloZeni, volbu a zpGsob
prace ¢lend RV, jejich kompetence, event. povinnosti apod.

obce a mésta na Uzemi NP/ CHKO jsou vedle koordindtora PUM hlavnimi aktéry,
které je potfeba do procesu zpracovani PUM zapojit; predstavuji instituce, které jsou
nejcastéji realizatory konkrétnich opatreni v dopravé a jsou tedy pro Uspésné naplnéni
cild PUM zasadni. Mohou ale byt také samotnym koordindtorem zpracovani i realizace
PUM pro NP/CHKO.

intenzitu a rozsah zapojeni urcuje do znac¢né miry zadavatel PUM ve spolupraci s jeho
zpracovatelem; s ohledem na mnozstvi obci a mést, kterda se v CHKO/NP nachazi,
je vhodné vyuZit nékterou ze stavajicich platforem (spolky obci, mikroregiony apod.)
pro jejich spolupraci, na které je mozné zpracovat zamér PUM pro NP/CHKO a nasledné
proces tvorby prezentovat; zastupce vybranych obci/mést je rovnéz vhodné nominovat
do fidiciho vyboru — vybér do znacné miry zavisi na mistni situaci, jednim z parametr(
je napft. velikost obce, dopravni uzel, vyznamna atrakce apod.

municipality by mély poskytnout data a dalSi informace nutné pro vstupni analyzu
a nastaveni strategického ramce PUM, zejm. s ohledem na priority PUM

vyznamné centrum v NP/CHKO muze rovnéz slouzit jako detasované pracovisté /
zazemi manazera mobility v pfipadé, Ze urad kraje se nachazi ve velké vzdalenosti
od NP/CHKO

je vhodné informovat vSechny municipality na daném uUzemi oficialnim dopisem,
sdélit kontaktni osobu (manaZer PUM) a kde se mohou dozvédét o zpracovani PUM vice
informaci

do procesu zpracovani PUM je vhodné zapojit i obce a mésta, kterd s NP/CHKO sousedi
a mohou byt PUM dotcéena, resp. mohou k jeho naplfiovani rovnéz pfispivat

IC budou slouZit ve vSech fazich zejména jako dileZity informacni kanal zejm.
pfi predavani informaci o zpracovani PUM a zapojovani Sirsi verejnosti do tohoto
procesu

v pfipravné fazi mohou poskytnout cenné informace zejm. z oblasti cestovniho ruchu,
event. parkovani ¢i dalSich dopravnich sluzeb (mistni doprava apod.)

e zastupce destinacni agentury / IC je vhodné nominovat do Fidiciho vyboru PUM
® mistni obyvatelé patfi mezi aktéry, na které fada opatfeni PUM bude dopadat,

a je proto dlleZité, aby byli do procesu zpracovani PUM od jeho pocatku zapojeni

s ohledem na mnoZstvi je vhodné identifikovat nékolik osob, které poZivaji obecnou
autoritu vdané lokalité a mohou verejnost zastupovat ve formalnim procesu
zpracovani PUM (napf. zastoupeni v Fidicim vyboru) — typicky se mulZe jednat
0 vyznamnou osobnost, farare, reditele skoly, vedouciho néjakého spolku apod.
konzultace se zastupci MAS ohledné organizacniho modelu planu mobility

® maji potencial pro PUM jiZ od pfipravné faze, obdobné jako samostatna mésta a obce

v chranéném uzemi Ci v jeho blizkosti

mistni podnikatele je vhodné zapojit jiz do pfipravné faze, jelikoZ pfedstavuji jedny
z klicovych aktért zejm. s ohledem na poskytovani sluzeb, jeZz souvisi s cestovnim
ruchem, coz muze vyznamné ovlivnit dalsi rozvoj dopravy v NP/CHKO, jelikoz atraktivni
sluzby zvysuji ndvstévnost, a tim i dopravu v daném uzemi

sohledem na pocet podnikatelskych subjektll a jejich obecné mensi ochotu
se zapojovat do podobnych aktivit, je vhodné se obratit na znalce mistniho prostredi
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a identifikovat konkrétni osobu/y (¢i zastupce jejich sdruzeni), ktera by mohla tento
sektor zastupovat

14. Dopravci a e dopravci patfi z titulu své funkce mezi dlleZité aktéry, jejichZ zapojeni je vhodné zejm.
jejich sdruzeni, v analytické fazi PUM

krajsky e v pripravné fazi je vhodné ziskat informace o dopravni obsluZnosti Gzemi (Casto
koordinator VHD je zajistovana praveé na krajské arovni), zjistit vztahy mezi jednotlivymi dopravci (verejni,

soukromi) a zpUsob, jakym je doprava na daném Uzemi organizovana, a tyto informace
promitnout do strategického rdmce PUM pro NP/CHKO
e jevhodné zastupce dopravcl nominovat do nékteré z pracovnich skupin fidiciho vyboru
(napfF. skupina pro vefejnou dopravu)
15. Média e média je tfeba zapojit v prabéhu vsech fazi pro zajisténi publicity celého procesu a zejm.
u Siroké verejnosti

M1.1:

2.2.2 Krok 2: Nastaveni planovaciho ramce

V této fazi by mél byt pfipraven seznam hlavnich aktivit (pro vSsechny faze planu) a jejich harmonogram,
tj. pracovni plan. Ten by mél byt politicky schvdlen (fidicim vyborem). Je také nutné wvytvofit
komunikaéni strategii, ktera pfinese rdmec pro zapojeni stakeholderd.

Cilem je:

o Urdit pfesné uzemi, které bude plan mobility Fesit (cely NP/CHKO se zazemim nebo jen uzsi oblast
s nejvétSimi dopravnimi problémy nebo environmentalné nejcitlivéjsi lokality)

o Propojit tvorbu planu mobility s relevantnimi politikami a strategiemi na mistni a krajské drovni
(plan/zasady péce, strategické rozvojové plany, plan krajské obsluznosti, dopravni generely,
uzemni koncepce a plany, koncepce rozvoje cestovniho ruchu, klimatické plany apod.); posoudit,
nakolik jsou v souladu a jak mohou podpofit tvorbu planu mobility NP/CHKO

o Ovéfitsi, které aktivity budou zajistény interné a které je tfeba poptat externé; koordinace by méla
zUstat v rukou Uradu, ktery vede koordinaéni tym, neméla by byt fesena zvenci

o Vytvofit komunikacni plan

Komunikace a zapojovani stakeholder( je natolik specificky proces, Ze vyZaduje vlastni komunikacni
plan, ktery by mél obsahovat popis komunikace mezi koordinaénim tymem a fidicim vyborem,
komunikaci navenek s klicovymi stakeholdery, zasady PR (styk s vetfejnosti) a zapojeni médii. Soucasti
tohoto planu ma byt mj. aktivni informovani verejnosti koordinované mezi jednotlivymi subjekty
podilejicimi se na zpracovani a implementaci PUM. Zakladni otdzky, které musi plan resit, jsou Proc?
Koho? Jak? a Kdy? zapojit. Vhodné je vyuZiti a rozsifeni stavajicich akci poradanych riznymi aktéry
v Uzemi, nebo pak akce tykajici se dopravy a Zivotniho prostredi, napf. Evropsky tyden mobility, dny
udrzitelného rozvoje, dny bez aut, kampané na podporu udrzitelné dopravy apod.

Pracovni plan by mél zahrnout i milniky pro jednotlivé faze a mél by stru¢né zaznamenat postup, jakym
bude zpracovani planu fizeno a co bude mit v kompetenci koordinaéni tym a co fidici vybor. Na téchto
urovnich by mél byt pracovni plan schvdlen — politicky, aby byly v¢as vy€lenény kapacity a zajisténa
Ucast v procesu a ten mohl formalné zacit.
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Harmonogram a pracovni plan pro tvorbu planu mobility NP/CHKO bude zcela jisté specificky pro kazdé
chranéné uzemi, pro néz je PUM zpracovavan. Nicméné pro zakladni orientaci, kolik ¢asu miZe obecné
kazda z fazi trvat, nize pfinasime navrh potencidlniho harmonogramu.

Schéma 4: Harmonogram a pracovni plan pro tvorbu PUM

w ANALYZA MOBILITY

1f 2-6 MESICE
PRIPRAVA STRATEGIE
1-3 MESICE

NAVRHY A VYBER OPATRENI

2-6 MESICU
HARMONOGRAM SCHVALENi PLANU
APRACOVNi PLAN DO 6 MESICU
PRO TVORBU
PLANU MOBILITY REALIZACE
NP/CHKO 5-10 LET
MONITOROVANI

PO CELOU DOBU REALIZACE

EVALUACE
PO 2-5 LETECH

AKTUALIZACE PLANU MOBILITY
PO 5-10 LETECH

Cilem je mit plan mobility zpracovany a schvadleny za 1-2 roky. NavrZeny ¢asovy harmonogram:

Analyza mobility: 2—6 mésicl

Ptiprava strategie (vize, strategické cile a specifické cile): 1-3 mésice
Navrhy a vybér opatreni (véetné akéniho planu): 2—6 mésicl
Schvaleni planu: do 6 mésicl

O O O O

Casovd ndrocnost realizace pak bude zaviset na poctu a komplexnosti schvalenych opatteni a jeji
obdobi bude tedy specifické pro kazdé chranéné Gzemi. V souvislosti s tim jde i monitorovani, evaluace
a budouci aktualizace PUM NP/CHKO.

M1.2:
o Milnik 1.2: Planovaci ramec a komunikacni pldn nastaven a pracovni plan schvalen, vybérové fizeni
na zpracovatele PUM realizovano (zpracovatel / zpracovatelské konsorcium uréeno)
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2.2.3. Krok 3: Analyza souasného stavu mobility

Vysledky analyz a poznani stavu mobility jsou nutnym predstupném pro tvorbu vlastni strategie planu
mobility pro NP/CHKO. Zaroveri popisuji soucasny stav, s nimz bude srovnavan pfinos planu mobility.

Jesté pred vlastnimi analyzami je dualezité shromazdit vSechny dostupné informace a data z rGznych
zdrojl a pripadné identifikovat dalsi data, jejichz ziskani je pro kvalitni analyzu nezbytné.

Cilem je:

o Identifikovat potfebu dat a informaci pro napinéni obecnych cild pldnu mobility — aktudlni stav
dopravni infrastruktury, nabidka dopravnich sluzeb a jejich vyuziti — poptavka (pési trasy,
cyklotrasy a jejich bezpecnost, obsluznost VHD, intermodalita, moZnost spolujizdy apod.)

o Zjistit, kterd data a studie jsou k dispozici z rliznych existujicich zdroji — co nejvice kombinovat
dostupna existujici data (statistiky dopravnich podnik(l a dopravc(, data o nehodovosti, dopady
provozu na komunikacich vedoucich na Uzemi NP/CHKO atd.) — kterd data je nutné doplnit
vlastnimi Setfenimi pro potifeby planu mobility

o Zajistit sbér kvalitnich dat, kterd jsou klicova pro poznani sou¢asného stavu mobility (napf. pomoci
mobilnich séitach cyklistll a pésich, nebo dotaznikovych Setfeni — kvalitativni a kvantitativni
analyzy, noclehy z hotelovych statistik, obsazenost parkovist atd.)

o Identifikovat soucasné problémy z hlediska dopravni infrastruktury, jejiho vyuZiti a o¢ekdvaného
budouciho vyvoje turismu i vyuzivadni infrastruktury mistnimi obyvateli, nakladni dopravou,
zdsobovanim

o Kvantifikovat (pokud moZno) problémy a ukazat je v izemi (mapové podklady)

o Vypracovat analytickou zprdvu véetné SWOT analyzy, zapojit do jeji tvorby a schvalovani mistni
aktéry a nechat ji schvalit fidicim vyborem, informovat verejnost.

Postup

Pro ucely planovani a managementu mobility je nutné nejprve popsat soucasnou situaci v Uzemi,
a to vcéetné shromazdéni zakladnich geografickych Udajd o infrastrukture, nabidce verejné dopravy,
hlavnich turistickych cilech a mistech, odkud turisté pfijizdéji (ndvaznost na okolni sidelni systém
a regionalni a nadregionalni dopravni sit), demografickych a socio-ekonomickych informaci
o navstévnicich i obyvatelich izemi a také o environmentalnich dopadech soucasné intenzity dopravy.
Rada potiebnych informaci miiZze v néjaké formé jiz existovat, ale shromazduji je podle svych potieb
(rGzny Uzemni i casovy detail, podrobnost a kvalita dat) r(izné verejné i soukromé instituce a subjekty.
Pro efektivni pfipravu sbéru dat je tedy nejprve nutné shromazdit informace o tom, jaké Uidaje a v jaké
formé jiz existuji, a zda je bude mozné pro potieby planu mobility ziskat a vyuZit.

Celd faze analyzy soucasného stavu mobility je pomérné ¢asové, ale i finan¢né a organiza¢né narocna.
Zahrnuje vétsinou fadu vlastnich prizkuma (dopravni i sociologické prizkumy) a komunikaci s dal$imi
aktéry, ktefi mohou nékteré potrebné udaje sami shromazidovat, pripadné budou zapojeni
pfi zpracovani konkrétnich dokument( (hlavné mistni i regionalni verejné i soukromé instituce,
odbornici apod.) nebo budou dotazovani na svlij nazor ¢i predstavu o dopravé (Casto pro objektivnéjsi
tvorbu SWOT analyzy). Kvalitni provedeni sbéru dat a jejich analyza a vyhodnoceni je klicovym
predpokladem pro zajisténi celkové kvality vysledného PUM.

42



Metodika pro tvorbu a implementaci plant mobility
pro velkoplo$nd chranéna uzemi

Sbér dat mUlzZe probihat vlastnimi silami, s pomoci dat od partneri nebo se zapojenim externiho
subjektu. V nékterych pfipadech lIze informace, které nejsou klicové pro posouzeni stavu dopravy
a jejich problém( v konkrétni lokalité, také nahradit expertnimi odhady, i proto je dobré do celé faze
zapojit klicové mistni aktéry a komunikovat s nimi pottebu ziskdni dat i zpracovani analytické zpravy
a SWOT analyzy, ktera je vystupem tohoto kroku.

Pfed zapocetim vlastniho sbéru informaci je potfeba se zabyvat nasledujicimi tématy:

o Identifikace vSech (potencialnich/zadoucich) druhlG dopravy (individudlni osobni, nakladni,

zasobovani, vefejna — Zeleznicni, autobusova, lodni, aktivni doprava — cyklo — i pési doprava)
o Dostupnost a infrastruktura pro vSechny relevantni druhy dopravy — kvantitativni Udaje,

ale i kartografické podklady pro zakresleni infrastruktury v zemi:

e  pési(oddélend pésiinfrastruktura, chodniky pro pési, znacené turistické trasy i Casto pésimi
vyuzivané neznacené cesty),

o cyklistickd doprava (oddélend cyklistickd infrastruktura, znacené cyklotrasy, dalsi cesty
hojné vyuzivané cyklisty, moZnosti zapUjceni kol, elektrokol, kolobéZek a elektrokolobézek),

e vefejna doprava (sit hromadné dopravy v Uzemi a jeji navaznost na hlavni turistické
atraktivity a okolni obce a mésta, pocet spoji za den ve vsedni den, o vikendech
a ve svatcich, v turistické sezéné, cyklobusy, dalsi sezénni verejna doprava, napf. skibusy
¢i posilené spoje pro lyzafe vlokalitdch, kde je to relevantni, systém jizdného,
intermodalita, navaznost na odstavna parkovisté),

e individualni automobilova doprava (silni¢ni sit, parkovisté vcetné kapacit, navaznost
na vefejnou dopravu)

¢ nakladni doprava a zasobovani (silni¢ni sit, hlavni vyuzivané dopravni tahy, objem dopravy)

o Informace o probihajicich a planovanych projektech v uzemi a vjeho okoli (napf. vystavba

¢i rozsifeni sportovnich, lyzafskych a dalsSich turistickych areall, parkovist, plany v Upravach
verejné dopravy, vystavba nebo rozsiteni oddélené pési a cyklistické infrastruktury, rozsiteni
nabidky dopravnich sluzeb pro obyvatele i navstévniky) — kvantitativni Udaje o planovanych
kapacitach, objemu dopravy a kartografické podklady pro zakresleni planovanych opatreni
v Uzemi, informace o moZznych dopadech na modal split nebo zménu objemu dopravy, pokud jsou
dostupné

o Prehled jiZz existujicich analyz a studii + existujici data k mobilité (data ze scitacl, data

od poskytovatell vefejné dopravy, data od turistickych zafizeni, data o mobilité mistnich obyvatel
a obyvatel pfilehlych Uzemi — predevsim dojizdka do zaméstnani, sSkol, ale i za sluzbami,
volnocasovymi aktivitami, informace o chatafich) — predevsim kvantitativni idaje, pokud mozno
s lokalizaci ke konkrétnim mistlim, kde méreni a prlizkumy probihaly

o Demografickd a socio-ekonomicka data — informace o poctech a strukture turistd navstévujicich

Uzemi, sezdnni vykyvy, informace o obyvatelich bydlicich v izemi véetné propojeni Udajl
s konkrétnimi lokalitami, kde je to mozné

Primarné je vhodné a financné i ¢asové efektivni vyuZivat v co nejvyssi mife existujici data, ktera
ma koordinacéni tym PUM a dalsi mistni aktéri k dispozici, a urcit, kterd dalsi data jsou pro konkrétni
Gzemi a jeho potieby dlezita. Cast dat je vidy dostupna z vefejnych zdroji (napf. od Ceského
statistického Ufadu, ministerstev, kraji nebo mistnich samosprav), pfipadné od ¢lend koordinacniho
tymu. Potfebna data, kterd nejsou k dispozici, je potom mozné sbirat vlastnimi silami nebo s vyuZitim

43



Metodika pro tvorbu a implementaci plant mobility
pro velkoplo3nd chranéna uzemi

externiho subjektu. PFi sbéru vlastnich dat je dobré zaméfit se primdarné na oblasti, které jsou mistnimi
aktéry a koordinacnim tymem vnimany jako problematické (napf. overturismus v nékterych ¢astech
velkoplosného zvlasté chranéného Uzemi, Spatnd intermodalita, vysoka zavislost izemi na individualni
automobilové dopravé, pretizeni nékterych casti Uzemi tranzitni dopravou, elektromobilita apod.)
a zde se snazit shromazdit co nejkvalitnéjsi data, ktera existenci problému potvrdi nebo vyvratia budou
moci slouzit jako podklad pro SWOT analyzu a dalsi kroky zpracovani PUM.

Data sebrand v predchozim kroku slouZi jako vychozi bod pro zpracovani SWOT analyzy (viz schéma 6).

Schéma 5: Tvorba a vyuZiti SWOT analyzy

Pfehledova mapa
s daty

Geograficka data

Dopravni data Seznam indikétor

adat

Navstévnost SWOT ANALYZA
azemi

o silné stranky | slabé stranky
Informace

o navstévnicich pFileZitosti hrozby

STRATEGIE
DOPORUCENI

MONITORING
NAVRH OPATRENI

gy

Ziskana data je potfeba vyhodnotit a rozhodnout, co situace, kterou ilustruji, znamena pro studované
Uzemi. Z dostupnych dat by mélo byt mozné zhodnotit jak vniténi vlivy (silné a slabé stranky tzemi
a dopravni situace v ném) vznikajici uvnitf analyzovaného Uzemi, tak vnéjsi vlivy (pfileZitosti a hrozby)
vyplyvajici ze stavu vné analyzovaného Uzemi. V nékterych pripadech (zejména pii hodnoceni projekt()
jsou také silné a slabé stranky vztazeny k aktualnimu stavu, pfileZitostem a hrozbdm v rdmci budouciho
vyvoje. Pfi formulaci je potfeba pouzivat jasnd a srozumitelna hesla, ktera dostatecné konkrétné
popisuji dany problém tohoto chrdnéného uzemi. Silné a slabé stranky by mély obsahovat zhodnoceni
stavajici dopravni polohy a existujici infrastruktury a ndvstévnosti Uzemi, zaméruji se prfedevsim na to,
co jsou aktéri sami schopni ovlivnit a na ¢em je mozZné stavét (silné stranky) nebo co je potreba resit
(slabé stranky vcetné stavajicich problémi v oblasti dopravy — napt. jaké dopravni sluzby chybi,
pro¢ jsou/nejsou stavajici dopravni sluzby vyuzivany obyvateli a/nebo navstévniky, negativni vlivy
na predméty ochrany apod.). PfileZitosti a hrozby by se potom mély zamérovat na zhodnoceni vnéjsiho
prostfedi bezprostfedné ovliviiujiciho zkoumané Gzemi a dopravni situaci v ném, dopadui aktivit vyssich
tzemnich celkl (rozhodnuti krajskych, celostatnich instituci), pfipadné dopadi planovanych projektd

44
Al



Metodika pro tvorbu a implementaci plant mobility
pro velkoplo$nd chranéna uzemi

nebo opatteni. Do ¢asti hrozeb a pfilezitosti patfi i moznosti financovani dopravnich opatteni a planq,
dopady rozvoje a aplikace modernich technologii voblasti dopravy a turismu nebo vliv
celospolecenskych zmén a trendl (véetné napf. starnuti populace, zranitelnosti cestovniho ruchu
ve vztahu k moznym dalsim epidemiim, vliv zdraZzovani energii, pohonnych hmot apod.).

Ve vSech oblastech je dobré se zamyslet nad jednotlivymi dopravnimi mddy, které jsou pro Uzemi
relevantni (celkovy stav dopravni infrastruktury a dostupnosti v soucasnosti a jejich pravdépodobny
dalsi vyvoj, jednotlivé druhy a moznosti propojeni verejné dopravy, vyuzivani a moznosti aktivnich
druhl dopravy, objem IAD a nakladni dopravy, objem dopravy v disledku turismu a v ddsledku
dojizdéni do zaméstndni, skol, za sluzbami i volnocasovymi aktivitami mistnich obyvatel). Do pfipravy
SWOT analyzy je mozné a uZite€né participativné zapojit obyvatele regionu a také dotéené organy
a instituce, které mohou nabizet dalsi thly pohledu.

Vysledky SWOT analyzy i celé analyzy dopravy vchranéném udzemi je vhodné prezentovat
zainteresované verejnosti a konzultovat s dotéenymi institucemi, aby bylo minimalizovano riziko,
Ze budou opomenuty vyznamné problémy, moznosti feSeni nebo potencidly uzemi. SWOT analyza
je tak obohacena o dalsi nahledy a ziskavad vétsi miru poznatk( a objektivity. Zaroven se diky
participativnimu projednavani dil¢ich vysledkll a analyz zvySuje povédomi mistnich obyvatel
i dotéenych subjektd o PUM pro NP/CHKO a zvySuje se jeho akceptace, kterd je dulezita pro jeho
nasledné plnéni.

Pro spravné zpracovani se lze inspirovat v metodice Techniky efektivniho fizeni mést a obci — Cast
SWOT analyza (NSZM, 2020), viz oddil VII. Doporucené dalsi zdroje této metodiky.

Tabulka 3: Zapojeni a role klicovych aktér( v analytické fazi zpracovani PUM

Aktér Popis moZného zapojeni klicovych aktérd do analytické faze zpracovani PUM pro
NP/CHKO
1. Ministerstvo e poskytovani dat pro zpracovani analytickych dokumentl (data budou
zZivotniho pravdépodobné poskytovana skrze pobocky spravy CHKO/NP) (zonace, klidova Gzemi
prostredi NP, vymezeni biocenter, evropsky vyznamné lokality, ptaci oblasti, sitové mapovani

(GIS data) - napf. fytogeograficky atlas apod.), tato data mohou byt uZitecna pro
analytickou ¢ast PUM NP/CHKO)

2. Ministerstvo ® poskytovani dat pro zpracovani analytickych dokumentt (data budou pravdépodobné
dopravy poskytovédna skrze regionalni pobocky MD, RSD apod.: vysledky s¢itani dopravniho
provozu, narodni data krdznym druhim dopravy, vysledky dopravnich modell
na narodni Urovni apod.), tato data mohou byt uZite¢na pro analytickou ¢ast PUM

NP/CHKO
3. Ministerstvo pro e poskytovani dat pro zpracovani analytickych dokumentt (data budou pravdépodobné
mistni rozvoj poskytovana skrze regiondalni pobocky MMR, CRR apod. (Uzemni data, statistické

udaje z prlzkum cest. ruchu na narodni Grovni apod.), tato data mohou byt uZitecna
pro analytickou ¢ast PUM NP/CHKO

4. Agentura ® poskytovani dat, spoluprace na zpracovani vybranych analytickych podkladd, zpétna
ochrany pfirody vazba zpracovateldim SWOT apod.
a krajiny €R e videdlnim pfipadé je zastupce AOPK Elenem zpracovatelského tymu pro analytické

(AOPK), regionalni  Vystupy
pracovists — spravy | ® Zastupce AOPK by se mél aktivné zapojit do komunikace s vefejnosti a dal3imi aktéry

v ramci verejnych prezentaci PUM a sbéru dat
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CHKO a obdobné
i spravy NP

5. Lesy CR (LCR)

6. Zajmova
sdruzeni, spolky
a jiné neziskové
organizace (NNO)

7. Ministerstvo
vnitra / Policie CR

8. Kraje

9. Mésta a obce
nebo jejich
sdruzeni, svazky
/obecni a méstské

ufady a magistraty

10. Informacni
centra (IC)

a destinacni
agentury

11. Mistni
obyvatelé

12. Mistni akéni
skupiny

13. Soukromy
sektor —
podnikatelé

14. Dopravci
a jejich sdruzeni,
krajsky

zastupce AOPK poskytuje detailni znalost mistniho Gzemi z odborného pohledu
(podobné jako verejnost ¢i podnikatelé z laického pohledu)

poskytovani dat, spoluprace na zpracovani vybranych analytickych podkladd, zpétna
vazba zpracovatelim SWOT apod.

zéstupce LCR by se mél aktivné zapojit do komunikace s vefejnosti a dalsimi
stakeholdery v rdmci verejnych prezentaci PUM a sbéru dat

e poskytovani znalosti o mistnim prostredi a jeho fungovani
e sitovani, komunikace, Sifeni povédomi o zpracovani PUM pro NP/CHKO
e spoluprace na organizaci participacnich aktivit

PCR disponuje celou fadou dat, zejména z oblasti bezpe¢nosti dopravy

tato faze byva zpravidla jiz komplexné zpracovana vybranym dodavatelem; ukolem
kraje, resp. manazera mobility /PUM je zejm. koordinace praci, zajisténi soucinnosti
s odbory a dalSimi organy kraje a pomoc pfi zajisténi soucinnosti dalSich verejnych
instituci z titulu zadavatele, ktery ma jako vefejna instituce zdjem na kvalitnim
vystupu (pro tento Gcel je vhodné vybavit manaZzera PUM oficidlnim povérenim pfimo
hejtmanem ¢i radnim, event. pozadat klicové verejné instituce o soucinnost oficialnim
dopisem hejtmana/radniho). V pfipadg, ze je PUM koordinovan jinou instituci, tento
bod se vztahuje na ni.

zastupci municipalit by se méli aktivhé zapojovat i do analytické faze, zejm.
poskytnutim informaci o dané lokalité a dat a dalSich zdrojd dleZitych pro zpracovani
vsech analytickych podklad(

do PUM by se rovnéz meély promitnout relevantni priority obsazené v rozvojovych
planech obci a mést, resp. PUM by nemél byt s témito prioritami v rozporu.

IC a destinacni agentury jsou casto jediné instituce, které se systematicky
a dlouhodobé zabyvaji sbérem dat z oblasti CR, proto jsou vyznamné pro zpracovani
analytickych podkladd PUM

IC a destinacni agentury by mély rovnéz poskytnout do jisté miry objektivni pohled
na cestovni ruch, pfip. snim souvisejici dopravu zejm. z pohledu sezénnosti,
vytiZzenosti jednotlivych lokalit, potfeb navstévnikl apod.

Sirokd verfejnost je zapojena prostfednictvim vefejnych diskuzi/for, které jsou v ramci
zpracovani PUM organizovany; typicky se jedna o diskuzi nad problémy dopravy
a cestovniho ruchu, vyzvami, cili, vizi rozvoje daného uzemi

je dllezZité, aby byly nazory mistnich obyvatel vyslySeny a adekvatné zapracovany
do PUM pro NP/CHKO, jinak hrozi jeho nasledné nepfijeti i ze strany obci a mést, které
verejnost formalné zastupuji, coz mizZe vyznamné omezit implementaci PUM

Ucast zastupcl MAS na analyzach stavajici situace, véetné informaci o probihajicich
projektech, které administruje nebo iniciuje MAS

podnikatelsky sektor ma své specifické potieby a postoje, proto je vhodné s timto
sektorem pracovat specifickym zplsobem zohledriujicim jeho mensi ochotu a ¢asto
znacnou ¢asovou vytizenost;

proto je vhodné provést napf. strukturované rozhovory ke klicovym otazkam pro
ziskani ndzoru na dopravu a cestovni ruch v daném Uzemi, méné vhodné jsou rizné
formy dotaznikd ¢i anket

dopravci poskytuji klicova data o dopravni obsluZnosti (vytiZzenost a ¢etnost spoja,
objem prepravenych cestujicich apod.) a rovnéZ o kapacitach, jeZ je mozné v pripadé
potreby vytvorit
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koordinator VHD e dopravci predstavuji rovnéz dlleZité aktéry s ohledem na rozvoj hromadné dopravy
v ramci daného Uzemi, ale rovnéZ do a z daného Uzemi, coz ma zasadni vliv na celkové
rozdéleni dle jednotlivych dopravnich modl, zejm. pak na objem individudlni
automobilové dopravy, jeZ je obecné povazovdna za nejméné Zadouci na Uzemich
NP/CHKO

15. Média e zpravidla jsou zvana na vSechny verejné akce, slouzi k jejich propagaci, pozvankdm
a sdélovani vysledka téchto akci

M1.3:

2.3 Faze Il.: Strategicka

2.3.1. Krok 4: Tvorba vyvojovych scénafu a jejich posouzeni

Z analytické faze pfipravy planu mobility je Uzemi popsano z hlediska dopravnich, environmentadlnich,
socidlnich, ekonomickych a dalSich charakteristik. V tomto kroku je tfeba na zakladé posbiranych dat
sestavit vyvojové scéndre Uzemi.

Cilem je:

o Udélat si presnou predstavu o dalsim ocekdavaném budoucim vyvoji Uzemi.

o) Porozumét rizikim a pfileZitostem ve vztahu ksoucasnym trenddm a moZinym zménam
s dopadem na mobilitu do a po NP/CHKO ve sledovaném obdobi.

o) Prozkoumat pravdépodobny dopad rliznych smérl strategického rozvoje a pfinést tak

argumentaci, proc je plan mobility pfipravovan a o jakou zménu usiluje.
o) Vytvorit tak podklad (predikci) pro naslednou tvorbu vize, strategickych a specifickych cill
a konkrétnich indikator( a jejich cilovych hodnot.

Postup:

Zakladnim scénafem je business-as-usual, BAU (také tzv. nulovy) scénaf. Ten popisuje vyvoj v uzemi
do budoucna za situace, kterd by nastala, pokud by nebylo implementovdno Zadné dodatecné
opatieni. Bere tedy v Uvahu dalsi ¢asovy vyvoj a dopady jiz dfive nastavenych opatfeni ¢i opatfeni
schvalenych a pfipravenych k realizaci. Vychazi z predpokladu, Ze vyvoj navstévnosti a dopravni zatéze
bude pokracovat v podobnych trendech jako v poslednich letech. BAU scénafr by mél zachycovat
obdobi, které fesi PUM NP/CHKO, s vyhledem alespori 20 let. S nejvétsi pravdépodobnosti bude
vykazovat narust IAD, tlak na parkovaci a dalsi infrastrukturu pro rostouci turismus, zasobovani tzemi
atd. Tento scénar je referenéni pro ndvrhové scénare, které budou vytvareny ve lll. fazi v kroku 7.

BAU scénar by mél:

o Popsat vyvoj nabidky a poptavky po dopravé v predmétném uzemi v¢. dopadl dopravy na Uzemi
o) Zohlednit ekonomicky vyvoj, rozvoj cestovniho ruchu a vyvoj demografickych a Uzemnich
faktor(, které maji zasadni vliv na intenzitu a druh poptavky po dopravé v predmétném tzemi
o) Zakomponovat hlavni zmény planované jesté pred zapocetim PUM (dopravni stavby, Uzemni
vyuziti, scénar optimalizace sluzeb VHD, posileni nemotorové dopravy, elektromobility apod.)
o) Byt v souladu se zavéry predchozi analyzy (faze )
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BAU scénaf mlze byt zpracovany také variantné, pokud existuje nejistota ohledné parametr(,
které mohou dalsi vyvoj vyrazné ovlivnit. Vznikne tak nékolik vyvojovych scénar, které odrazeji mozny
budouci vyvoj tzemi (napt. ptredpoklad rychlého rozvoje turismu, budovani novych zafizeni jiz ve fazi
schvaleni v Gzemnim planu atd.).

M2.1:
Milnik 2.1: Vytvoreny BAU scéndr a scénare vyvoje Uzemi

2.3.2. Krok 5: Pfiprava vize a cila

Vize popise (kvalitativné) budouci stav mobility v NP/CHKO na zdkladé predchozi analyzy a vyvojovych
scénarl a je dale rozloZena do konkrétnich cili. Na zakladé vize a jejich strategickych cill jsou nasledné
vytvoreny a kvantitativné nastaveny specifické cile a opatreni. Vize s cili je projednana se stakeholdery
a je schvalena (tim se k ni vSichni klicovi aktéri v uzemi hlasi).

Cilem je:

o Spolecné vytvofit inspirativni vizi mobility Uzemi.

o) Navrhnout soubor 5-10 konkrétnich a méfitelnych strategickych cild.

o Vytvorit skupinu méfitelnych specifickych cill, jejichz naplnéni pfinese zaroven splnéni vyssiho
strategického cile. Specifické cile musi byt SMART (viz vyklad nizZe).

o) Schvalit vizi, strategické i specifické cile.

o) ZdUraznit vyznam planu mobility a zajistit politickou i dal$i podporu decizni sféry.

Postup

1) Tvorba vize

Vize by méla popsat, jak bude uzemi vypadat v dlouhém casovém horizontu, kam bude smérovat
a v ¢em bude unikatni. Pfiprava vize je jednim z hlavnich meznikd pfipravy planu mobility, protoze
uréuje orientaci dalSich krokd v navrhové fazi a v kone¢ném dusledku i konkrétnich opatreni. DlleZité
je, aby tato vize byla spolecn3, tj. aby byla akceptovand viemi zainteresovanymi stranami véetné
verejnosti, aby se s touto vizi vSechny strany ztotoznily a ziskaly pocit jejiho spoluvlastnictvi. Pracovni
skupina sloZzend ze zastupcl koordinacniho tymu, fidiciho vyboru a dalSich stakeholderl vytvori
variantni vize mobility v Uzemi pro horizont cca 20 let. Je dobré vizi komunikovat i s vefejnosti,
predevsim s mistnimi obyvateli a podnikateli. Pokud je vize poddna a zvefejnéna srozumitelnou, slovni
i vizualni formou, ma Sanci ziskat Sirokou podporu. Vefejnost ale mliZze byt do vybéru zapojena,
napf. formou hlasovani o vitézné vizi mezi tfemi nejvice preferovanymi apod.

Vizi je vhodné formulovat v podobé slovniho popisu v rozsahu do 500 slov, ktery je srozumitelny viem,
vyhyba se konkrétnim feSenim a minimalizuje konkrétni kvantitativni informace. Zaroven je treba
se pfi tvorbé vize vyhnout neuchopitelnym obecnym tvrzenim a frazim. Popis vize by mél vystihovat
preferované charakteristiky feSeného Uzemi a Zivota v ném a podoby cestovniho ruchu a tyto oblasti
zasadit do dopravniho kontextu.

Je vhodné Cerpat ze Strategického planu Uzemi, pokud je zpracovany; zplan(/zdsad péce
a interpretacnich pland daného NP/CHKO. Vizi je mozné sestavit v ramci uzsi pracovni skupiny
a nasledné projednat se zainteresovanymi stranami a predstavit verejnosti. Vhodnéjsi je ale zapojit
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zainteresované strany, pripadné i externi vizionare, jiz do procesu tvorby vize. Jako podklady k tvorbé
vize mohou slouzit strukturované rozhovory se stakeholdery nebo skupinové rozhovory. Skupina, ktera
bude zodpovédnd za pfipravu vize, by méla byt sloZzena minimalné z c¢len koordina¢niho tymu,
zpracovatele (pokud je jim externista) a dale fidiciho vyboru PUM.

Otazky pro pripravu vize:

o) Jak ma NP/CHKO vypadat za 20 let? Co by si mélo GUzemi udrZet a co musi byt ochranéno — vize
bude respektovat zdsady a plany péle o dané chranéné Uzemi. Jak ma vypadat mobilita
na feSeném Uzemi a jak se budou lidé dopravovat do i po Uzemi?

Co se zlepsi oproti stavajici situaci? V ¢em budou mobilita a navstévy NP/CHKO lepsi?
Kde je opora pro vizi v jinych schvalenych strategiich a politikach v daném regionu?
o) Jaké ambice vize musi mit, aby byla mobilita v NP/CHKO udrzitelnd i za 20 let?

2) Tvorba strategickych a specifickych cilli

Od vize se odviji strategické cile. Soubor cili by mél byt takovy, aby pokryval cely zabér vize. Vyssi
strategické cile vychazeji z nadfazenych evropskych, narodnich a krajskych strategii v oblastech
dopravy, Zivotniho prosttedi, ekonomické a socidlni oblasti. Typické strategické cile v planech mobility:

o) Dobudovat potifebnou infrastrukturu pro udrZitelnou mobilitu, Gzemi bude dostupné
a bezpecné (infrastruktura)

o) Umoznit pohyb po NP/CHKO pomoci rdznych druhl udrzitelné mobility, které respektuji mistni
podminky a jsou vzdjemné provazané (dopravni sluzby)

o) Uplatiovat udrzitelny turismus, ktery nebude posSkozovat hodnotu GUzemi a bude podporovat
aktivni druhy dopravy a delSi pobyt v misté, namisto kratkych a rychlych prejezdd (udrzZitelny
turismus)

o) Klast ddraz na mistni tradice (kulturni hodnota) a mobilitu mistnich obyvatel (udrZitelnost

v rezimu NP/CHKO)

Specifické cile jsou nejpodrobnéjsimi cili. Zpresnuji strategické cile a jsou hlavnim podkladem pro navrh
konkrétnich aktivit a opatfeni k realizaci. Specifické cile popisuji co, o kolik a v jakém
Casovém horizontu ma byt zménéno. Konkrétni specifikace je nutnd, aby bylo moiné gzjistit,
zda navriena a realizovand opatfeni opravdu vedla k planovanému efektu. Specifické cile musi
mit pfimou vazbu na strategické cile a jsou zdsadni pro ucely monitorovani a vyhodnocovani. Jejich
prostfednictvim je moino detailné popsat naplanované zmény v mobilité v daném lzemi ve vsech
strategickych oblastech. Na zakladé specifickych cild jsou navrzeny monitorovaci indikatory. Specifické
cile by mély byt SMART, coZz znamend Specific (konkrétni), Measurable (méfitelné), Achievable
(dosazitelné), Relevant (relevantni, tj. pfimo souvisici s tématem a ostatnimi cili), Time-bound (jasné
Casové vymezené). Vice informaci k tvorbé SMART cil(i viz Brlihova Foltynova a kol. (2022).

V prabéhu navrhu obou kategorii cill je dlleZité posuzovat jejich readlnost a vyvarovat se neredlnym
vytouZenym ciliim. Na zavér je tfeba projednat a schvalit vizi a cile fidicim vyborem a napsat k tomu
stru¢nou zpravu, ktera bude dale komunikovana navenek.

M2.2:
Milnik 2.2: Vize a cile rozvoje Uzemi schvdleny.
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2.3.3. Krok 6: Nastaveni indikatoru

Kazdy specificky cil by mél mit pfifazen indikator / indikatory, které umozni méfit proces (vystupy)
a dopady planu mobility.

Cilem je:
o) Definovat sadu indikator pro méfeni dopadd planu mobility a naplfiovani cilli i celkové vize.
o) Identifikovat data potfebnd pro sledovani indikatord tak, aby sbér dat pro napliiovani

indikdtorovych hodnot byl efektivni (z pohledu vynaloZenych finanénich a ¢asovych moznosti)
a pfinasel Zadouci informace pro vyhodnoceni.

Postup:

V idedInim pfipadé by mél byt ke kazdému SMART cili pfifazen minimalné jeden sledovany indikator.
Indikatory jsou ukazatele vyvoje urcitého jevu ziskané pribéinym sledovanim, zaznamendvanim
a vyhodnocovanim souboru pfesné stanovenych udaja. Indikatory by mély byt dostateéné jednoduché
a srozumitelné (napf. pocet prepravenych osob, délba prepravni prace, obsazenost vozidla, pocet
nehod, délka cyklistické a pési infrastruktury atd.) a jejich hodnoty by mély byt v kazdém obdobi
zjisfovany shodnou metodou, a to z diivodu jejich srovnatelnosti v ¢ase (a idealné i mezi rGznymi CHU
navzajem).

Indikatorim by mély byt pfifazeny vychozi hodnoty (ziskané z analytické faze — v kroku 3) a cilové
hodnoty. Cilové hodnoty jsou zasadni, protoZe v kvantifikované podobé vyjadfuji zménu (pokrok) vici
vychozimu stavu. Pokud indikdatory nemohou byt kvantifikovany, musi byt definovany alespon
kvalitativné tak, aby byly jasné vyhodnotitelné. Cilové hodnoty by mély byt dostate¢né ambicidzni,
ale zéroven realistické — odpovidat rozsahu planovanych aktivit a mnozstvi financnich prostredk
uréenych na realizaci opatfeni. Zaroven by kazdy indikator mél mit zajistény spolehlivy a dostupny zdroj
dat. V opacném pfipadé nebude dostatecné sledovan, je tudiz zbytecny a mél by byt nahrazen
vhodnéjsim indikatorem.

Pti vybéru indikatord je treba:

o) Provérit, které indikatory jsou uz sledovdny jinymi institucemi a mohou poslouzit pro plan
mobility (krajska data, statni prizkumy, statistiky dopravct apod.)

o) Pouzivat standardni indikatory, které Ize sledovat, méfit a vyhodnocovat béznymi metodami
(to navic umozni i porovnani s daty z jinych CHU)

o) Kazdy indikator vybavit definici (co pfesné sleduje), popisem, jak je méfen a kvantifikovan,
a kdo se indikatorem zabyva

o Urcit konkrétni, relevantni, redlné, méfitelné, ¢asové vazané cilové hodnoty, které nastavuji,

o kolik by se kazdy indikdator mél zménit k jakému roku (napf. navyseni pési mobility o 10 %
do roku X v del$im ¢asovém horizontu, pfip. i v kratsim horizontu — prbézny cil)

Nasledujici tabulka pfedstavuje ptiklad vztahu mezi vizi — strategickymi cili — specifickymi cili —>
navaznymi opatfenimi — a pridélenymi indikatory véetné moznych zdrojl dat.

50




Metodika pro tvorbu a implementaci plant mobility
pro velkoplo$nd chranéna uzemi

Tabulka 4: Priklady nastaveni vize, cill, moZnych opatfeni a k nim vhodnych indikator0 se zdroji dat

Vize mobility

Turisté a jejich
doprava
neohroZzuji
ochranu
ekosystémua

Uzemi plni svoji
funkci jako Cisté,
uhlikové
neutrdlni a
nizkoenergetické

Mistni obyvatelé
i navstévnici se
mohou bezpecné
pohybovat

po celém Gzemi

Strategicky cil

V zadném misté
nedochazi

k overturismu,
Zadna auta
neparkuji mimo
vyhrazend mista,
chranény druh
(napf. tetfivek)
nebude turisty
rusen

Na celém uzemi
NP/CHKO nejsou
prekroceny
emisni ani
hlukové limity
do jednoho roku
ado 10 letje
uzemi klimaticky
neutralni

Snizeni poctu
dopravnich
nehod s vaznym
zranénim nebo
usmrcenim
080 % do 10 let

Specificky cil

V nejvice
exponované oblasti
je ve Spickach
shizen pocet turistd
030 %do 2 let

Turisté nedochazi
do uzemi

s tetfivkem ve
vymezeném obdobi

Jsou postihovana
Spatné parkujici
vozidla

Vystavba 10 novych
dobijecich stanic

pro elektrovozidla a
elektrokola do 5 let

Na celém tUzemi
jezdi pouze Cista
vozidla VHD do 5 let

Zasobovani pouze
Cistymi vozidly
a cargokoly do 5 let

Snizeni poctu
nehod chodcl

na mistech pro
prechazeni o 80 %
Snizeni poctu
nehod cyklistd

na prejezdech

pro cyklisty o 80 %
Zvyseni subjektivné
vhimaného bezpeci
pfi pohybu podél
dopravnich
komunikaci o0 50 %
do 2 let

Opatieni a vhodné
cinnosti

Vynosy z parkovacich
poplatkl jsou
vyhrazeny na zleps$eni
nabidky udrzitelné
mobility (napt. VHD,
pési a cyklisticka
doprava); kampané pro
lepsi informovanost

o Spatném parkovani
nebo jiném
nevhodném chovani
turistd; aplikace, ktera
navede turisty na méné
frekventovand mista

Snizeni rychlosti jizdy;
modernizace vozidel
VHD (Cista vozidla);
zasobovani mistnich
podnikatell Cistymi
vozidly nebo cargokoly;
vystavba dobijecich
stanic; vystavba center
mobility s dobijecimi
stanicemi a pGjcovnami
jizdnich kol

Doplnéni a vylepSeni
prechodUl pro chodce
a prejezdd pro cyklisty;
zajiSténi rozhledovych
pomérd na mistech
krizeni; kampan na
osvétleni cyklistQ;
snizeni rychlosti
projizdéjicich vozidel;
vystavba nové
infrastruktury pro pési;
vystavba nové
infrastruktury pro
cyklisty

Indikatory a zdroj dat

Pocet turistl v nejvice
navstévovanych
mistech; pocty Spatné
parkujicich vozidel;
pocet uZivatell
aplikace pro navadéni
turistd pfi pohybu

po Uzemi; pocetnost
populace tetfivka

Zdroj: mobilni scitace;
obecni policie a straz
pfirody; provozovatel
aplikace

Imisni hodnoty

v Uzemi; pocet
dobijecich stanic;
podil ¢istych vozidel
ve flotile vozidel VHD
obsluhujici Uzemi

Zdroj: imisni mérici
stanice; dopravni
podniky; krajsti
koordinatori dopravy

Pocet vazné zranénych
nebo usmrcenych
chodcli na prechodech
a cyklistli na
prejezdech pro
cyklisty; subjektivni
pocit bezpeci v uzemi

Zdroj: statistiky
nehodovosti Policie
CR; dotaznikovy
prizkum mezi
obyvateli a
navstévniky
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Uzemi s kvalitni
a vyznamnou
verejnou
dopravou

Zvyseni podilu
cest VHD 0 15 %
do 10 let

Narlst poctu
cestujicich VHD
na konkrétni lince
030%

Optimalizace jizdniho
radu, trasovani a
zastavek; zavedeni slev
na VHD ci zdarma pro

Podil cestujicich
na konkrétni lince;
spokojenost
cestujicich VHD

ubytované; aplikace

nabizejici vhodna
spojeni VHD v Uzemi;
propagace VHD na
webovych strankdch
destinacni agentury,

Zdroj: data dopravniho
podniku, detektory

a sCitace ve vozidlech,
prizkumy mezi
uZivateli VHD

spravy NP/CHKO a
koordinatora dopravy

Pro snazsi vybér vhodného indikatoru, ktery bude vystizné odrazet naplfovani daného cile, slouzi
nasledujici tabulka. V tabulce jsou pro vybrané cile a priority navrzeny mozné indikatory.

Tabulka 5: Priklad indikator( ve vazbé na cil

Cil Priority Indikatory
Zvyseni prostorové Preference verejné dopravy Zvyseni podilu verejné, pési a cyklist.
efektivity dopravy Rozvoj kolejové dopravy dopravy na délbé prepravni prace

SniZeni uhlikové stopy

Zvyseni vykonnosti
a spolehlivosti

Zvyseni bezpecnosti

Podpora aktivnich dopravnich modu
Optimalizace zdsobovani

Zlepseni kvality verejnych prostranstvi
SniZeni prostorovych naroku

Preference verejné dopravy

Podpora aktivnich dopravnich modu
Optimalizace zdsobovani

Snizeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze
a uhlikové stopy

Udrzitelny izemni rozvoj obci na uzemi
NP/CHKO

Provazanost VHD s dalSimi druhy dopravy
Zmirnéni kapacitnich problému v dopravni
siti

Nova propojeni pro rtizné druhy dopravy
Optimalizace zasobovani

Snizeni dopravni nehodovosti

Zmirnéni kapacitnich problému v dopravni
siti

Nova propojeni pro rtizné druhy dopravy
Snizeni dopravni nehodovosti

ZlepsSeni kvality verejnych prostranstvi

Snizeni stupné automobilizace
Zvyseni podilu osob prepravenych
zelezni¢ni dopravou

SniZeni poc¢tu automobild v centralni
¢asti NP/CHKO

Zvyseni primérné obsazenosti vozidel
Zvyseni kapacity odstavnych parkovist
v okrajovych ¢astech NP/CHKO
Zvyseni délky cest s pro-cyklistickymi
opatrenimi

Zvyseni podilu verejné, pési a cyklist.
dopravy na délbé prepravni prace
Snizeni emisi sklenikovych plyn(
(CO; ekv.) z dopravy

ZvysSeni poctu elektrovozidel ve VHD
ZvySeni objemu zboZi prepraveného
elektrovozidly, po Zeleznici ¢i vodé
SniZeni poc¢tu automobild v centralni
Casti NP/CHKO

Zvyseni primérné cestovni rychlosti
vozidel verejné dopravy

ZvysSeni presnosti provozu vozidel
verejné dopravy

ZvysSeni poCtu osob prepravenych
verejnou dopravou

Snizeni celkového poctu dopravnich
nehod evidovanych Policii CR
Snizeni poctu zranénych a usmrcenych
pfi dopravnich nehodach

Snizeni poctu lehce zranénych pri
dopravnich nehodach

Snizeni poc¢tu dopravnich nehod
vozidel VHD s motorovymi vozidly
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Zvyseni financni

Podpora udrzitelné mobility

Udrzitelny rozvoj obci na tzemi NP/CHKO

Ekonomicky rozvoj regionu
Zlepseni faktort Preference verejné dopravy
ovliviujicich lidské Rozvoj kolejové dopravy

zdravi Podpora aktivnich dopravnich modu
Zlepseni pristupnosti dopravy pro rlizné

skupiny obyvatel

Snizeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze

a uhlikové stopy
Snizeni dopravni nehodovosti

Zlepseni dopravni Zlepseni dostupnosti dopravy pro rGzné

dostupnosti skupiny obyvatel

Provazanost VHD s dalsimi druhy dopravy
Nova propojeni pro rtizné druhy dopravy
Podpora aktivnich dopravnich modu

Provazanost VHD s dalSimi druhy dopravy
udrzitelnosti Financni udrzitelnost dopravniho systému

Zvyseni pfijmu z verejné dopravy
Zvyseni podilu vydajl na rozvoj
verejné, pési a cyklistické dopravy
Zvyseni prijmu z cestovniho ruchu pro
verejny sektor

Snizeni nemocnosti mistnich obyvatel
Snizeni emisi PM1o a PM; 5 z dopravy
Snizeni emisi NOx z dopravy

Snizeni poctu obyvatel bydlicich

v oblastech s vysokou hlukovou zatézi
SniZeni svételného znecisténi

SniZzeni poctu zranénych a usmrcenych
pfi dopravnich nehodach

Zvyseni poctu spoju VHD realizovanych
nizkopodlaZznimi vozidly

Zvyseni poctu osob cestujicich VHD
Zvyseni pocCtu prestupnich stanic mezi
rtznymi druhy dopravy

M2.3:
Milnik 2.3: Indikatory PUM nastaveny.

2.4 Faze lll.: Navrhova

Navrh relevantnich opatfeni je klicovym krokem v celém procesu tvorby PUM. Opatfeni je nutné
navrhnout tak, aby pfispéla k naplnéni vize a specifickych cild, které byly schvaleny v predchozi fazi.

Pti vybéru opatreni je dllezZité posoudit nejen jejich ocekdvané dopady, ale i vzdjemné synergie
(napfriklad restriktivni opatieni pro IAD musi byt podpofeno pobidkami, jako je zvyseni nabidky verejné
hromadné dopravy a zlepseni podminek pro nemotorovou dopravu, tedy cyklistickou a pési).

Pti vybéru vhodnych opatieni je dllezité zvazit nasledujici faktory:

o Uctinek opatieni, tedy do jaké miry realizace opatieni pfispéje k naplnéni specifického cile
o Investi¢ni naklady, tedy vyvarovat se opatfenim, ktera jsou mimo financni (¢i dotacni) moZnosti

uzemi

o Casovy rdmec, tedy doba pfipravy a realizace opatieni

o Provozni naklady opatteni

Typy opatfeni:

o) Infrastrukturni — naptiklad nové a zrekonstruované zastavky verejné dopravy, cyklistickd a pési
infrastruktura, odstavna parkovisté, zlepseni infrastruktury a zazemi zvlasté u parkovist

a odpocinkovych mist, zklidnéni dopravy aj.

o) Provozni — napfiklad optimalizace jizdnich fadd VHD, zména priorit zimni udrzby cyklistickych

stezek a pésich tras aj.

o) Organizacni a systémova — napriklad informacéni kampané, zavedeni pravidelnych schlizek

s poskytovateli sluzeb cestovniho ruchu aj.

o) Mitigacni — napfiklad zmirfiujici nebo eliminujici negativni dopady nékterych ¢innosti (disledné
odstranovani inertniho posypového materialu ze silnic po zimni sezéné, idrzba souvislych past

zelené podél silnic aj.)
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Nejprve musi byt stanoven dostateéné Siroky okruh opatieni rliznych typ( a kategorii, ktery je nasledné
zredukovan na zakladé vyhodnoceni vyse uvedenych faktor(. Navrhy opatfeni mohou vychazet
z Atlasu opatfeni, ktery je prilohou této metodiky (https://www.mobilita-ieep.cz/atlas_opatreni/).
V tabulce 6 niZe jsou uvedeny typy a pfiklady moznych opatfeni.

Tabulka 6. Vhodnd opatfeni v oblasti dopravy pro VZCHU ve vazbé na zvolené strategické cile

PFiklady strategickych cild

Typy moznych opatfeni

Priklady opatieni

Zajistit podminky a
dobudovat potrebnou
infrastrukturu pro
udrzitelnou mobilitu, Gzemi
bude dostupné a bezpecné

Zvysit nabidku (udrzitelné)
mobility v Uzemi, regulovat
nezadouci dopravu

Zvysit nabidku (udrZitelné)
mobility v zemi, regulovat
nezadouci dopravu

Zvysit nabidku (udrzitelné)
mobility v Uzemi, regulovat
nezadouci dopravu

Chranit hodnoty
predmétného Uzemi pred
negativnimi dopady dopravy
navstévnikd

Zvysit informovanost
o ochrané prirody a
udrzitelné mobilité

Zvysit informovanost
o ochrané prirody
a udrzitelné mobilité

Rozhodovat na zakladé
kvalitnich dat, tvorba datové
zakladny

Komplexni opatreni —
dopravni opatreni

v kombinaci

s managementem
mobility i turismu

Opatreni v oblasti
regulace IAD a parkovani

Opatreni na podporu
alternativ k IAD — aktivni
mobilita

Opatfeni na podporu
alternativ k IAD — verejna
doprava

Opatreni na podporu
alternativ k IAD —
zapUjceni vozidel, taxi
atd.

Opatreni pro regulaci
navstévnosti

Opatreni na zvyseni
povédomi o udrZitelné
mobilité a osvéta

k udrzitelnému
dopravnimu chovani
navstévniku

Komunika¢ni opatfeni —
podle rdznych forem
sdéleni

Monitorovaci opatreni

Technologicka opatreni
Infrastruktura pro udrzitelné druhy dopravy
Kampané pro vybér udrzitelného druhu dopravy

ZruSeni ¢i omezeni parkovani ¢i prijezdu do Uzemi vlastnim
autem, zvyhodnéni téch, kdo prijedou jinak neZ autem
(slevové karty na sluzby apod.)

Zbny uzaviené pro auta

Navadéci tabule s informacemi o obsazenosti

Cyklobusy

PuUjcovny kol a kolobéZek v ubytovacich zatizenich
Vyznacené a naucné stezky, produkty pro pési a cyklisty
Zafizeni pro cyklisty, ubytovani typu , Cyklisté vitani“
Turisticky vlacek

Verejna doprava na zavolani

Karta navstévnika zahrnujici vefejnou dopravu / MHD zdarma
Specialni vlaky nebo autobusy pro cyklisty atd.

Sdilena mobilita (carsharing, bikesharing, spolujizda)
Integrace taxi a VHD

Elektromobily

Stellplatze pro karavanova auta

Poplatky za vstup

Uzaviené zény nebo ¢asova regulace

Klidové zdny. Zonace

Navstévnicky management

Informacni kampané na téma ochrana prirody a pohyb
udrzitelnymi druhy dopravy po chranénych tuzemich
Kampané cilené na presun do chranénych tzemi VHD
Zvyseni povédomi o dopadech automobilové dopravy

Informacni centra, turistické informace — o sluzbach v Gzemi,
dopravnich moZnostech aj.

Kampané

Webové informace / aplikace, v¢. socidlnich siti

Sdéleni pres mobilni aplikace

Newslettery pres e-mail

Informacni tabule v terénu

Videoprojekce nebo podcasty na téma hodnot CHU,
udrzitelny turismus a chovani v NP/CHKO

Informace o regulaci pohybu v nékterych uzemich (docasné
klidové zony)

Scitace, statistiky navstévnosti a vyuZiti sluzeb

Mobilni data

Sociologicka Setreni

Preshranicni sdileni dat

Monitorovani chovani turist
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Chranit hodnoty
predmétného Uzemi pred
negativnimi dopady dopravy
navstévnikd

Nafizeni a zakony na Urovni statni, regionalni nebo mistni pro
Legislativni opatfeni regulaci pohybu po CHU, pro planovani a spravu téchto tzemi
Systém vymahani pro dodrzovani navstévniho radu

Pro urady, vkontextu planovani dopravy, fizeni mobility
a cestovniho ruchu v CHU: posouzeni rizik, analyza potreb,
strategicka doporuceni, pristupy kfizeni (management
mobility, destinacni management apod.), koordinace politik
(ochrana klimatu, mobilita atd.) — porovnani pland apod.
Spoluprace mezi NP (i preshranicni) as dalSimi subjekty,
spoluprace s destinacnimi agenturami atd.

Mobilni aplikace pro turisty v¢. planovacu cest

Bezpecnostni aplikace (v propojeni s horskou zachr. sluzbou)
Aplikace vsech NP / CHKO — jednotné informace asnadné
planovani pro turisty

Produktové balicky, tematické stezky, vybaveni, zazemi
v NP/CHKO, rezervacdni systém aj.

Specialni produkty pro cilové skupiny, které nemaji nabidku
(napf. navstévnici se zvirecimi mazlicky)

Planovani v CHU

Zvysit informovanost
o ochrané prirody Technologie, aplikace
a udrzitelné mobilité

Nabidka cestovniho ruchu
ve spojeni s mobilitou
nebo pozitivni regulaci

U nejvyznamnéjsich opatfeni je vhodné provést alespon ve zjednodusené podobé analyzu naklad
a prinosu (CBA) a vyhnout se tak nakladnym opattenim, jejichz prispévek k napInéni specifického cile
by byl navic minimalni.

BOX: Analyza ucinku vybranych opatfeni na chovani navstévnikii NP/CHKO

V ramci projektu Mobesa byla realizovana studie, ktera zkoumala dopady rlznych opattfeni na dopravni
chovani navstévnikd s vyuZzitim stanovenych preferenci, a to v rozliSeni na dvojice a rodiny s détmi
a na tydenni a jednodenni pobyty. Ze zkoumanych opatrfeni mélo na snizeni vyuzivani IAD na cesty
do/po NP/CHKO nejvétsi vliv zvyseni sazby parkovného. Zvyseni parkovného o 100 % by vedlo k 9%
az 20% snizeni Cetnosti cest automobilem za soucasného vyssiho vyuzZiti alternativ k IAD.

Pro cesty po Uzemi v ramci tydenni dovolené jsou vyznamné vSechny zkoumané naklady (trvani cesty,
finan¢ni naklady, parkovné, trvani dochazky od parkovisté/zastavky na misto), zatimco pro jednodenni
vylety jsou financni naklady nevyznamné. Navstévnici s vysSim vzdélanim castéji voli HD. Dvojice
s vy$Sim vzdélanim preferuji pro pohyb po Uzemi v ramci tydenni dovolené nejvice kolo nasledované
pésimi vylety. Respondenti s vy$Sim vzdélanim cestujici s détmi v tomto pfipadé preferuji jen pési
presuny, nikoliv kolo.

Samostatné bylo analyzovano okoli. Vliv na vybér dopravniho prostfedku ma moznost navstivit kiosek
s obcerstvenim u nastupniho mista. Rodiny s détmi silné odmitaji okoli, které se vyznacuje chizi
po frekventované silnici, naopak rovnéz preferuji okoli s kioskem s obéerstvenim u nastupniho mista

v v

a vyuziti oddélené pési infrastruktury.

Pti rozhodovani o tom, jak nastavit rGzné nastroje, které ovliviuji naklady navstévnik(, tak Ize o¢ekavat
rozdilnou reakci v zavislosti na sociodemografickych charakteristikach, jak bylo popsdno vyse.
Toto je dulezité pfri jejich planovani i nastaveni cilG. Dalsi vysledky tohoto vyzkumu viz Ptiloha 4.

Tato faze je zasadni, protoZe definuje klicové nastroje, zplsob jejich uplatnéni, naklady a nasledné
vlastni podobu realizace, o nichZ je v dalSich fazich rozhodovano. Proto je v této fazi tfeba zapojit
vsechny kli¢ové aktéry, nebot v dalsich fazich jiz nemaji za standardnich podminek takovy prostor
tvorbu politiky ovlivnit.
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2.4.1. Krok 7: Vybér opatteni

Proces vybéru opatfeni ma byt transparentni a ma zajistit, aby byla vybrdna opatfeni efektivni,
ktera spolu vzajemné koresponduji (kombinace opatreni do balick(), a aby odpovédéla na zvolené cile
a vedla k naplnéni formulované vize.

Cilem je:

o) Identifikovat nejvhodnéjSi opatfeni v odpovédi na schvdlené cile a nastavené indikatory
a pripravit tak zasobnik moznych opatfeni, z nichZ je moZno vybirat (mohou byt i modelovany
razné navrhové scénare s dopady téchto opatreni).

o) Ziskat dalsi zkuSenosti od partnerskych instituci ohledné efektivity posuzovanych opatreni.
Zohlednit efektivni vyuZiti finanénich prostredk(l a vyhnout se finan¢nim ztratam a plytvani.
Projednat navrZena opatieni se stakeholdery (fidici vybor, dalsi relevantni instituce a sdruzeni
+ zpétna vazba verejnosti) a rozhodnout o vyslednych baliécich (vitézny navrhovy scénar).

o) Pfipravit jasny strucny plan pro monitorovani a vyhodnocovani nejdilezZitéjsich zvolenych
opatreni, véetné odpovédnosti.

o Zvazit mozna rizika realizace — technicka, finan¢ni apod.

o) Poucit se z praxe jinych — pfijimat opatfeni, kterd se osvédcila v jinych Uzemich, a vyvarovat

se opatreni, ktera se jinde neosvédcila.

Postup:

Postup vybéru opatreni shrnuje ndsledujici schéma a dale je postup popsan v bodech, které jsou
chronologicky sefazeny.

Schéma 6: Postup vybéru opatreni

ANALYZA STAVUMOBILITY, _
NASTAVENI CiLU A INDIKATORU

Opatreni identifikovana

Potencialni opatfeni
v pfedchozich studiich

(vhodné k dosazeni cili)

Opatfeni jiz realizovana
éinaplanovana —

Soubor nejvhodnéjsich opatieni

Q

v v v
FINALNi SEZNAM OPATRENI ZAMITNUTA OPATRENI

Zdroj: Upraveno podle JASPERS (2015)

56




Metodika pro tvorbu a implementaci plant mobility
pro velkoplo$nd chranéna uzemi

o ldentifikovani vhodnych opatfeni a jejich kombinace

Analyzovat jiz implementovana a napldnovana opatfeni

Podrobné popsat dalsi mozna opatteni, véetné odhadovanych nakladd, moznych rizik
a vzdjemnych synergii mezi opatfenimi (podporuji se opatfeni navzajem, maji vici jinym
opatfenim neutralni efekt nebo nékteré opatteni snizuje efekt jiného opatieni?)
Posoudit vhodna opatfeni s ohledem na jejich efektivitu (do jaké miry pfispivaji k naplnéni
stanovenych cilli) a akceptovatelnost

Vytvofit seznam nejvhodnéjSich opatreni, do jeho pfipravy zapojit také zainteresované
subjekty; vseznamu by méla byt idedlné zastoupena infrastrukturni,
provozni, organizaéni i mitigaéni opatieni pro viechny zpdsoby dopravy ve VZCHU

Spojit jednotliva opatreni do integrovanych balick( na zakladé jejich synergického efektu
(v kazdém balicku budou opatreni naplfujici konkrétni specificky cil); pokud je cilem napf.
snizit pouzivani IAD na Uzemi NP/CHKO, je tfeba zvolit balicek opatfeni rizného typu
(podpora alternativ, regulace IAD, kratkodoba a dlouhodoba opatieni)

Vyhodnotit jednotlivé bali¢ky opatieni pomoci posouzeni naklad( a pfinost (CBA)
Diskutovat o opatrenich s verejnosti a zainteresovanymi subjekty a zajistit jejich podporu
pro realizaci opatfeni (akceptovatelnost opatfeni)

o Sestaveni navrhovych scénar, ty zahrnuji vybrané bali¢ky opatreni (hlavni kritéria — udrzitelnost,
komplementarita, finance) pro naplnéni zvolenych cilid. Obvykle se pfipravuji tfi scénare
— napt. ve variantach minimalni, prioritni, optimalni apod.

o Posouzeni navrZenych scénarl a vybér vitézného scénare

Diskuse o navrhovych scénafich s vefejnosti a zainteresovanymi subjekty pomuze zjistit,
které scénare jsou pro dané Uzemi nejvhodnéjsi

Zapojeni verejnosti a stakeholder( jiz ve fazi pripravy scénarli pomuZe zvysit akceptaci
vybranych opatfeni

Posouzeni je tfeba zrdznych pohledd, minimalné ekonomického, environmentdlniho
a socialniho (dopady na mistni obyvatele ¢i rlizné skupiny navstévnikd) atd.

Diskusi je mozné ozivit o ukazky dobré praxe

Tabulka 7: Zapojeni a role klicovych aktérl v ndvrhové fazi zpracovani PUM pro NP/CHKO

Popis mozného zapojeni kli¢ovych aktéri do navrhové faze zpracovani PUM

Aktér
pro NP/CHKO
1. Ministerstvo e zastupce MZP miiZe byt v roli pozorovatele, poradce, navrhovatele
Zivotniho prostiedi
2. Ministerstvo e zastupce MD mUze byt v roli pozorovatele, poradce, navrhovatele

dopravy

(pfip. i hodnotitele)

3. Ministerstvo pro e zastupce MMR muZe byt v roli pozorovatele, poradce, navrhovatele
mistni rozvoj
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4. Agentura
ochrany pfirody

a krajiny CR
(AOPK), region.
pracovisté — spravy
CHKO, spravy NP

5. Lesy CR (LCR)

6. Zajmova
sdruzeni, spolky

a jiné neziskové
nevlad. organizace
(NNO)

7. Ministerstvo
vnitra / Policie CR

8. Kraje *

* v dobé zpracovani
metodiky neni jasna
preference pro
koordinatora PUM
pro CHKO/NP;

s ohledem na rozsah
kompetenci a oblasti,
které kraje resi, jsou
vhodnym
potencialnim
zadavatelem

a nositelem PUM

® v pfipadé, Ze je AOPK (sprava NP/CHKO) nositelem zpracovani PUM, zajistuje jeho

formalni schvaleni a nastavuje proces nasledné implementace PUM, na ktery
dohliZi a je jeho garantem (role supervizora)

e zastupce AOPK se zapojuje do tvorby navrh( opatreni a rozvojovych scénarl
® AOPK bude velmi pravdépodobné rovnéz zodpovidat za realizaci nékterych opatreni

uvedenych v akénim planu PUM

e zastupce LCR se zapojuje do tvorby ndvrh(i opatieni
o LCR bude velmi pravdépodobné rovnéz zodpovidat za, nebo se podilet na realizaci

nékterych opatfeni uvedenych v akénim planu PUM

NNO se zpravidla z vlastni iniciativy zapojuji do procesu navrhl konkrétnich
opatreni a asto néktera z nich samy realizuji

PCR je vhodné zapojit min. v zavéreéné fazi tvorby navrhovych scénafil rozvoje
dopravy a zasobniku navrhovanych opatieni, ke kterym by se méla PCR vyjadrit
z pohledu jejich realizovatelnosti dfive, nezli budou schvalena v rdmci PUM pro
NP/CHKO

fada opatfeni v oblasti dopravy, investi¢ni i neinvesti¢ni v praxi nardzi pravé

na odpor/pozadavky PCR, zejm. pokud se jedna o dopravni znaceni, realizaci
komunikaci a parkovacich ploch, cyklostezek, organizaci dopravy apod., proto

je vhodné alespori vybrana opatteni s PCR dopredu konzultovat a zohlednit jejich
pfipominky

tato faze je rovnéz plné v kompetenci dodavatele, nicméné se ocekava aktivnéjsi
zapojeni ze strany zadavatele a dalSich aktérG zejm. v rdmci definice vyvojovych
scénar, tj. kam se bude doprava a cestovni ruch v daném tzemi NP/CHKO ubirat;
roli zhotovitele je zejména seznamit aktéry s vysledky analyz, navrhnout mozné
scénare s ohledem na klicové proménné (napf. emisni zatiZeni, pocet aut v Gzemi
ro¢né, pocet navstévnikl apod.) a metodicky vést diskuse o tom, kam by méla
doprava a cestovni ruch v daném Uzemi smérovat a jaka opatfeni zavadét,

aby bylo hlavnich cilG dosazeno

klicovym krokem je nasledné schvaleni PUM pro NP/CHKO ze strany kompetentniho
organu (zastupitelstvo kraje) a zpracovani posouzeni SEA (dopad strategického
dokumentu na Zivotni prostredi)

kraj je nasledné hlavnim koordinatorem plnéni PUM, ktery je predkladan
manazerem PUM vedeni kraje, event. dalSim spolupracujicim organizacim
(sprava CHKO/NP, obce apod.)
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9. Mésta a obce
nebo jejich
sdruzeni, svazky

/obecni a méstské
ufady a magistraty

10. Informacni
centra (IC)

a destinacni
agentury

11. Mistni
obyvatelé

12. Mistni akéni
skupiny (MAS)

13. Soukromy
sektor —
podnikatelé

14. Dopravci

a jejich sdruzeni,
krajsky
koordinator VHD

15. Média

M3.1:

zapojeni obci / mést do navrhové faze je zasadni, jelikoz ta se nejvice zaméruje

na formulaci ndvrhovych scénarl a konkrétnich opatteni, jez se do znacné miry
budou realizovat praveé ve spravnich Uzemich jednotlivych municipalit

zvazit s ohledem na vyznam a mnoZstvi téchto stakeholderd projednani klicovych
oblasti (zejm. navrhy opatfeni, pfedstavy o budoucim rozvoji atd.) na samostatnych
jednanich se zastupci obci/ mést a nasledné je strukturovat jako samostatny vstup
za jednoho stakeholdera = municipality

je vhodné, aby zastupci municipalit byli seznameni s finalni verzi PUM pro NP/CHKO
predtim, neZ bude postoupena ke schvaleni na Urovni nositele (pokud bude kraj n.
jiny subjekt neZ svazek obci ¢i konkrétni municipalita), aby byl prostor pro pfipadné
zapracovani poslednich pripominek a dokument byl ze strany municipalit vétSinové
akceptovan

municipality budou hlavnimi nositeli realizace vétsiny opatfeni PUM, proto je nutné
s nimi udrZovat Uzké kontakty i po dokonceni PUM a nastavit vhodnou formu
spoluprace a komunikace (napf. pokracovanim fidiciho vyboru, pravidelné schlzky
k vyhodnocovani plnéni PUM, pribéziné reseni problému apod.)

IC a destinacni agentury by mély byt zapojeny do realizace konkrétnich opatreni

¢i byt pfimo nositeli nékterych opatieni; je proto vhodné je zapojit do sbéru navrh
opatreni a nasledné tvorby akéniho planu PUM pro NP/CHKO

v této fazi se verejnost zapojuje do diskuse nad konkrétnimi opatrenimi,

ktera by se méla zavadét, pricemz je dulezZité, aby sbéru dat predchazela
prezentace dosavadnich zjisténi v ramci analytické faze (data, odhad vyvoje
klicovych proménnych, Sirsi trendy a souvislosti, dobra praxe apod.)

Siroka vefejnost by méla byt nasledné zapojovana i do realizace jednotlivych
opatteni PUM, zejm. zajisténi jejich véasného projednani, sbér ndmitek a jejich
vyporadani, akceptace

zastoupeni MAS pfi tvorbé ndvrhd v PUM —jak je moZno pfispét konkrétnimi
projekty, co je potfeba pro udrZitelnou mobilitu v konkrétnich obcich nebo v daném
mikroregionu dobudovat, regulovat, kde jsou moznosti dalSiho udrzitelného rozvoje
v dopraveé i v cestovnim ruchu

podnikatelé mohou patfit mezi budouci realizatory nékterych opatieni PUM, proto
je duleZité je zapojit do klicovych fazi tvorby PUM a sezndmit je s celkovym navrhem
PUM pro NP/CHKO a ziskavat jejich zpétnou vazbu (napf¥. skrze jejich zapojeni

do Mistnich akcénich skupin — MAS)

dopravci budou velmi pravdépodobné rovnéz realizatory nékterych opatfeni PUM
pro NP/CHKO, méli by se proto na jejich formulaci podilet, resp. zajistit, aby tato
opatteni byla efektivni a realizovatelna

médiim jsou predavany pravidelné tiskové zpravy i ¢lanky, jsou poskytovany
rozhovory apod.

Milnik 3.1: Variantni navrhové scénare sestaveny

M3.2:

Milnik 3.2: Je vybran vitézny navrhovy scénar a definovan bali¢ek/bali¢ky opatfeni pro jeho realizaci
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2.4.2. Krok 8: Konsenzus o aktivitdch a odpovédnostech

Jakmile jsou odsouhlaseny balicky opatfeni, je nutné je dale upresnit do konkrétnich aktivit. Vznikne
tak akéni plan, ktery uklada, kdy ma byt jednotliva aktivita dokoncena, kdo ji provede a z jakého zdroje
bude financovana. K akénimu planu je tfeba vyclenit konkrétni polozky pro prioritni akce z rozpoctd
zapojenych instituci. Zaroven je zpracovan Monitorovaci a evaluacni pldan PUM (ddle MEP)
a komunikacni plan.

Cilem je:

o Identifikovat presné aktivity a urcit jejich poradi a synergie pro nasledujici 1 az 2 roky (napf.
zadani studie proveditelnosti, sbéry dat, vystavba konkrétniho opatfeni, zména parkovaci
politiky ve vazbé na novou nebo rozsitenou nabidku VHD a nemotorové dopravy atd.) a urdit
instituce anebo osoby zodpovédné za jejich realizaci.

o) Zajistit alokaci nastavenych financénich a personalnich zdrojl pro tyto aktivity. Néktera opatfeni
mohou generovat ptijmy (zvySena cena parkovani nebo zpoplatnéni vstupu) a mohou byt také
pfipraveny projekty typu PPP nebo vicetéelové strategické projekty pro NP/CHKO (SFZP apod.).

o) Zajistit formalni schvaleni takto vzniklého akcéniho planu jako spolecného dila zapojenych
instituci a dalSich aktér(, v jejichZz kompetenci aktivity jsou.
o) Nastavit planované hodnoty indikator( specifickych cilli (stavajici hodnoty a o¢ekavané hodnoty

indikator( na dobu akéniho planu) a plan aktivit pro monitoring dat potfebnych pro sledovani
jednotlivych indikator(.

o) S vyuZitim téchto dat zpracovat Monitorovaci a evaluaéni pan PUM (MEP).

o) Pribézné informovat o postupu — interné (podrobné) i externé (o ,vlajkovych opatfenich”
s nejvyraznéjsim predpoklddanym dopadem) vramci fFidiciho vyboru PUM. Zpracovat
komunikacni plan popisujici komunikaci s jednotlivymi cilovymi skupinami.

Postup:

V akénim planu je pro kaidé opatfeni uvedena zodpovédnd osoba/instituce, oCekavané naklady
a ¢asova narocnost realizace, predpokladané zdroje financovani, mira akceptace (tj. prichodnost),
vsechny klicové kroky k realizaci opatreni, pfislusné dokumenty a konkrétni vysledek. Vysledek by mél
byt kvantifikovatelny, aby bylo moZzné monitorovat jeho dosazeni.

Monitorovani a evaluace planovaciho procesu i realizace opatteni jsou zasadni pro efektivnost celého
planu, pomahaji s rozpozndnim a ptredvidanim obtiZi pti pripravé a realizaci PUM a v pfipadé nutnosti
téz s pretvorenim skupin opatreni za Ucelem efektivnéjsiho dosahovani konkrétnich cila s dostupnymi
finanénimi prostfedky. Poskytuji téZ data o efektivnosti planu a jeho realizaci. Tém, ktefi za Cinnosti
odpovidaji, to umozZnuje oddvodnit vynaloZené financni prostfedky. Cilem je zajistit sledovani celého
planovaciho procesu a poucit se z néj. Je uzitecné zjistit, kterd opatfeni funguji l1épe a kterd hure,
a sbirat argumenty pro mozné uplatnéni obdobnych opatfeni v budoucnu ve vétsim méritku. Do PUM
je tudiz nutno zapracovat postup pro monitorovani a vyhodnocovani (evaluaci) napf. v podobé pfilohy
»Monitorovaci a evalua¢ni plan, MEP”.

MEP vznikd prlibézné, nejpozdéji vsak tésné po dokonceni Akcéniho planu, zdsadné pred realizaci
aktivit. Doporucuje se podobu a ndlezitosti MEP konzultovat s odbornikem na evaluaci jesté pred
schvalenim dalSimi stakeholdery. MEP schvaluje fidici vybor, poté je zavaznou soucasti PUM.
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BOX: Navrh osnovy Monitorovaciho a evaluacniho planu (MEP)

1. Uvod
Definice klicovych konceptl a zdlvodnéni ¢innosti monitorovani a evaluace.

2. Popis sledovaného uzemi
Obecny popis soucasné dopravni situace a hlavnich problémovych oblasti.

3. Cile a strategie PUM
Hlavni cile a prvky PUM, které objasni sledované zaméry.

4. Postupy evaluace a monitorovani
Organizacni a proceduralni rdmec pro ¢innosti evaluace a monitorovani, véetné seznamu
zodpovédnych organizaci, casovych harmonogrami a zapojeni zainteresovanych subjektd.

5. Indikatory a cile evaluace a monitorovani

Seznam indikatorl vybranych pro hodnoceni dosahovani danych cild (evaluace dopadu), jakoz
i hodnoceni postupu implementace (procesni evaluace). Navrzeny jsou zakladni a doplnujici
indikatory.

6. Prehled dat, analyzy a metody evaluace

Popis planovanych metod a harmonogram sbéru dat a jejich vyhodnoceni véetné tvorby reportd.

Je také uzitecné zahrnout popis ¢i vyvojovy diagram toku dat a mechanism0 reportovani a vymezeni,
co realizuje koordinaéni tym vlastnimi silami, a co externé.

7. Prostiedky potiebné pro evaluaci a monitorovani
Financ¢ni a personalni zdroje, véetné zdroju pro pokryti nakladd na externi poradenstvi, existujici
databaze, dopravni modely a dalsi nastroje.

M3.3:
Milnik 3.3: Je zpracovan akéni plan véetné rozdéleni zodpovédnosti a planovanych finanénich zdroju
a MEP.
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2.4.3. Krok 9: Priprava schvaleni planu mobility NP/CHKO

PIan mobility je souhrnem vsech predchozich fazi a prehledné prezentuje jejich vystupy po dil¢ich
projedndnich a schvalenich. FindIni dokument je pfedloZen fidicimu vyboru ke schvaleni.

Cilem je:

o) Zajistit zivotaschopnost PUM NP/CHKO alespon pro pocatecni fazi realizace prioritnich aktivit
(1-2 roky). Tato faze je ndrocna na zajiSténi sloZzeného rozpoctu pro akéni plan (realizace
a udrzba, monitorovani a vyhodnoceni). Je tak nezbytné, aby za plnéni PUM pfijaly odpovédnost
relevantni instituce, pfifadily dostupné financni prostifedky konkrétnim aktivitdm a ujasnily
si vyhledové financovani dalsi realizace PUM ze svych rozpoctl a dalSich zdroji. Podilet
by se mély instituce mistni, krajské i statni + vefejné i soukromé. Pro tipy na financovani aktivit
PUM - viz Pfiloha 1.

o) Finalizovat plan mobility a pfipravit jej ke schvaleni zapojenymi institucemi, politiky zapojenych
samosprav a verejnosti + proces SEA v pripadé velkych zasahl do Uzemi (zvaZit potfebu realizace
SEA dle stavajici legislativy)®.

Typicka struktura celého planu mobility:

Vychozi situace, kontext a kratké predstaveni procesu (jak byl plan vytvoren)

Vysledky analyz a predstaveni vyvojovych scénaru

Vize, strategické a specifické cile

Navrhové scéndre, balicky opatfeni a s nimi spojené konkrétni aktivity k naplnéni vize + akéni
plan pro prvni 1-2 roky implementace

Monitorovaci a evaluacni plan (MEP)

Komunikacni plan

s wnN e

o w

Postup

o) Nastavit proces implementace, pribézného monitoringu a vyhodnocovani plnéni PUM, ktery
zahrnuje mj.:

e rozdéleni zodpovédnosti za pIlnéni PUM mezi stakeholdery, véetné vytvoreni dohody

o rozdéleni nakladd a vynost mezi relevantnimi zd¢astnénymi institucemi

e  zajiSténi financovani a finanéni udrzitelnosti projektd i po Uvodnim obdobi financovani
Najit ptileZitosti pro zapojeni soukromého sektoru
Vypracovat podrobny financni plan
Zvetejnit navrh PUM, aby jej vefejnost a zainteresované subjekty mély moznost pfipominkovat
Zajistit dostatec¢né zapracovani nazor( verejnosti a zainteresovanych stran
Finalizovat plan mobility tak, aby byl pfipraven ke schvdleni ze strany objednatele (fidiciho
vyboru) a naslednému zverejnéni

O O O O O

¢ Vice informaci o procesu SEA na strankach MZP: https://www.mzp.cz/cz/posuzovani_vlivu_koncepci_sea
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o) Oslavit pfijeti a schvaleni PUM s vefejnosti a zainteresovanymi subjekty (naptiklad néjakou akci
pro verejnost)

Zpracovany PUM muzZe projit procesem SEA. Posuzovani vlivl koncepci na Zivotni prostredi (proces
SEA) je v Ceské republice upraveno zakonem ¢. 100/2001 Sb., o posuzovéni vlivl na Zivotni prostiedi,
ve znéni pozdéjsich predpisl. V pfipadé, Ze je navriena realizace infrastrukturnich opatreni (jako jsou
novostavby, rozSitovani a prelozky silnic nebo mistnich komunikaci o délce 10 km a vice), je nutno
projit celym procesem SEA. | v pfipadech, kdy takovato infrastrukturni opatfeni navrZena nejsou,
je tfeba podrobit pfipravovanou koncepci — PUM — zjistovacimu fizeni.

Proces posuzovani vlivi koncepci na Zivotni prostfedi zahrnuje zjisténi, popis a zhodnoceni
predpokladanych pfimych a neptrimych vlivi provedeni i neprovedeni koncepce a jejich cilCl na Zivotni
prostfedi, a to pro celé obdobi jejiho predpoklddaného provadéni. Cilem procesu je zmirnéni
nepfiznivych vlivli zaméra obsazenych v koncepcich na Zivotni prostredi.

Zakladni kroky posouzeni podle zakona spocivaji ve zpracovani oznameni, provedeni zjistovaciho fizeni,
zpracovani vyhodnoceni k ndvrhu koncepce, zpracovani a vydani zavérecného stanoviska. Zavérecné
stanovisko je nutnym podkladem pro schvdleni koncepce. Souédsti procesu posuzovani je i odpovidajici
zapojeni verejnosti, které zahrnuje zvefejnéni informaci a dokumentl, vyporadani pripominek
averejné projednani. Na zavér tohoto kroku budou pfipominky z procesu SEA zapracovany
do dokumentu PUM.

M3.4:
Milnik 3.4: Plan mobility schvalen relevantnimi institucemi anebo pfisluSnymi samospravami véetné
SEA.

63




Jak zajistit Uspésnou
realizaci a efektivitu
PUM?




Metodika pro tvorbu a implementaci plant mobility
pro velkoplo$nd chranéna uzemi

2.5. Faze IV.: Realizacni

Po schvaleni celého planu mobility pro NP / CHKO zadina faze jeho realizace vychazejici z Akéniho planu.
| proces realizace se musi Fidit strukturovanym postupem, pfi némz se dale planuje, upfesiuje,
fidi, sdéluje a monitoruje. | kdyZ je zpracovany podrobny Ak¢ni plan, ten nemusi obsahovat vsechny
mozné situace, které béhem realizace nastanou. Je proto tfeba realizovat opatfeni s ohledem na cile,
které ma naplriovat, a na ostatni opatreni a jejich vzajemné plisobeni. Zavadéni nékterych dopravnich
opatreni (zejména regulaénich) mlze byt kontroverzni, nékteré aktéry ovlivni pozitivné, jiné negativnég,
mohou byt finanéné narocna, jejich prosazeni zabere mnoho casu a Usili. Proto je dulleZité vénovat
vyraznou pozornost i realizacni fazi anezapomenout i na informovani o hlavnich ddvodech,
které k opatfenim vedly (ochrana pfirody, sniZovani negativnich dopadl dopravniho chovani
na pfirodu), véetné jejich doloZeni objektivnimi daty a vysledky analyz. Zapojovani vSech stakeholder,
prabézny monitoring a evaluace jsou mj. zakladem pro transparentnost celého planu.

2.5.1. Krok 10: Rizeni implementace a tipy pro realizaci

Po schvaleni planu mobility zacina realiza¢ni faze. Konkrétni technické ukoly uz neprovadi koordinacéni
tym ani fidici vybor, ani zpracovatel PUM, ale experti na Ufadech a pfislusnych institucich, projektanti
a dalsi dodavatelé. Koordinace zlstdva na odpovédnych pracovnicich zfidiciho vyboru nebo
koordina¢niho tymu (kontinuita a kontrola), ale realizace ¢asto probiha externé.

Cilem je:

Zajistit dobrou koordinaci vSech stran pfi realizaci PUM pro NP/CHKO, resp. jeho akéniho planu.
Odrazit potencialni rizika a zarudit transparentnost.

Provadét kontrolu aktivit a zajistit komunikaci o pokroku dle vytvofené komunikacni strategie.
Realizovat pribézny monitoring a evaluaci dle MEP.

O O O O

Pti implementaci PUM je dllezZité uvédomovat si rizika a aktivné jim predchazet. Proto zde uvadime,
s jakymi hlavnimi riziky je mozné se setkat a jak jim lze béhem pftipravy a tvorby PUM pro NP/CHKO
predchdzet. Rizika je tfeba analyzovat hned v ptipravné fazi, je také mozné zpracovat samostatny
Plan fizeni rizik:

a) Riziko casové:
. Definujte co nejrealistic¢téji zakladni ¢asovou osu pro realizaci.
. SnaZte se predem vytipovat si mozné pficiny nedodrzeni ¢asového planu a témto rizikim
aktivné predchdzet.
b)  Riziko finanéni:
. UZ v navrhové casti pripravte realisticky rozpocet, ktery ma politickou podporu ¢lend
fidiciho vyboru.
C) Riziko organizaéni — koordinace:

. Peclivé sestavte tym pro realizaci opatfeni napldnovanych vakénim planu PUM
pro NP/CHKO, rozdélte pravomoci a nastavte vzajemnou komunikaci.
o Pravidelné komunikujte se ¢leny fidiciho vyboru o postupu realizace.

d) Riziko nedostatecné politické podpory, chybéjici legislativy:
. Snazte si ziskat a pribézné udrzet politickou podporu od obci uvnitf NP/CHKO i v jeho
okoli a také od krajské reprezentace, nezapomerite jednat se vSemi kliCovymi aktéry.
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. Upozornéte na chybéjici legislativu napt. s vyuZitim asociaci mistnich samosprav, krajq,
AOPK a dalSich odbornikd na danou problematiku.
e) Rizika spojena s vybérovym fizenim (Spatné zadani, napadeni priibéhu vybérového fizeni atd.):
. Snazte se pripravit kvalitni zaddvaci dokumentaci a zajistit transparentni pribéh
vybérového fizeni.

. Poucte se ze svych dfivéjSich zkuSenosti a zkusenosti dalSich instituci tykajicich se zadavaci
dokumentace.
f) Riziko nedostate¢ného marketingu a propagace, nezvladnutého zapojeni stakeholder(:
. DodrzZujte vypracovanou komunikacni strategii, zajistéte koordinaci mezi vSemi aktéry

v Uzemi a koordinujte to, jaké informace o Gzemi chcete propagovat smérem k turistiim
a komunikovat na verejnost.
. Poucte se ze svych dfivéjSich zkusenosti a zkuSenosti dalSich instituci v této oblasti.
g)  Technologicka rizika:
. Nebojte se inovaci a modernich feSeni, pfedem si ale zjistéte, jaké jsou technologické
moznosti, inspirujte se doma i ve svété.

Ani ve fazi realizace by se nemélo zapomenout na monitoring a evaluaci. To, Ze pribézné sledujeme
napliovani jednotlivych cill i prlibéh realizace, ndam umozni lépe a efektivnéji planovat a realizovat
jednotlivd opatreni, pfinasi nam to informace o tom, zda rozhodnuti bylo efektivni a realizovana
opatfeni dosahuji planovanych cild. Je to také duleZita zpétna vazba pro dalsi proces planovani
udrzitelné mobility v rdmci NP/CHKO, nebot ziskana data a jejich vyhodnoceni umoznuji Iépe nastavit
cile a vybrat nastroje k jejich dosazeni pfi aktualizaci PUM. Monitoring a evaluace tak pfispivaji ke:

ZvySovani efektivity planovani a nasledné realizace.

Vyssi kvalité PUM a budoucimu vylepseni procesu jeho zpracovani.
Kontroluji kvalitu vSech subjekt(, ktefi se na naplnéni planu mobility podileji.
Setfi zdroje.

O O O O

2.5.2. Krok 11: Monitoring, adaptace a komunikace

Tento krok zahrnuje systematicky monitoring béhem realizace PUM, pribéZznou komunikaci s fidicim
vyborem a vyhodnocovani dopad( po realizaci opatreni.

Cilem je:

o Identifikovat problémy v raném stadiu a upravit aktivitu tam, kde je to potfeba (opatfeni mize
zUstat v experimentadlni fazi, pokud se nakonec neosvédci).

o) Sledovat postup realizace PUM. Pravidelné sbirat zakladni data pro zvolenou sadu indikatort
a vyhodnocovat pokrok.

o) V pfipadé, Ze se néktera z aktivit neosvéddi, pfipravit zmény a predlozit je ke schvaleni.

o) Pravidelné Informovat stakeholdery i vefejnost.

Koordinace mezi vSemi zapojenymi institucemi, nastaveni jejich roli a vzdjemné komunikace jsou
nezbytné pro efektivni naplfiovani PUM. Dulezita je vsak nejen vzajemna komunikace mezi hlavnimi
aktéry, ale i informovani vefejnosti. V neposledni fadé je nutné zajistit monitoring procesu
implementace, aby probihal v souladu s MEP. Mechanismus monitorovdni a evaluace by mél zajistit
smysluplnou zpétnou vazbu k naplfiovani PUM, a tim vsem aktérdm umoZnit zvaZovat a provadét
pfipadné Upravy (napf. pro lepsi dosazeni konkrétniho cile). Ani kvalitni PUM nevede automaticky
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k dobrym vysledklim. Proto je nezbytné nejen efektivné fidit jeho napliiovani, ale i zvladat rizika
a problémy, které nastanou pfi jeho implementaci, kontrolovat realizaci, fidit, informovat
a monitorovat realizaci opatfeni.

Pfi implementaci PUM je dlleZité uvédomovat si rizika a aktivné jim predchazet. Pfed zahajenim
realizace kontaktovat obcany ¢i zainteresované strany pfimo (pozitivné i negativné) dotéenymi
pldnovanym opatfenim, a na jejich pfipadné znepokojeni reagovat. Pamatovat vsak na to, Ze ti, kdo
jsou ovlivnéni negativné, se pfirozené ozyvaji vice nez ti, pro néz je opatreni pfinosné. Nezatajovat
negativni vedlejsi dopady realizace opatfeni a informovat SirSi verejnost o postupu pfi realizaci
opatreni. Pravidelné monitorovat postup realizace a jeji dopady ve formé vystupl a vysledkd.

M4.1:
Milnik 4.1: Naplriovani akéniho planu / akénich pland je vyhodnoceno pravidelné kazdy rok

2.5.3. Krok 12: Evaluace, prezkum a pouceni pro budouci aktualizaci

Proces tvorby a realizace PUM probiha v cyklu a je kontinualni. Po vyhodnoceni jsou nabyté zkuSenosti
zurocCeny v dal$im planovani. Zde hraje velkou roli vyhodnoceni vykonu a dopadl planu mobility
a zavéry pro aktualizaci tohoto dokumentu v dalSim akénim obdobi.

Cilem je:

o) Vyhodnotit Uspéchy a nelspéchy celého procesu tvorby a implementace PUM.

o) Poucit se z nezdaru a vyuZzit ho k ndpravé situace a volbé jiného feseni v dalsi fazi.

o) Aktualizovat PUM na zakladé dosavadnich zkuSenosti — spolecné se stakeholdery a partnery.
o) PFipravit sadu doporuceni pro strategie a politiky vyssi Urovné.

Monitorovani realizace ma vést k optimalizaci dosahovani stanovenych cild a Uspofe néklada.
Vede krevizi a aktualizacim opatteni, pfipadné k Upravé celého planu udrzitelné mobility. PUM
tak mUzZe byt prabézné aktualizovan, aby zohlednoval nové skutecnosti a informace.

Kazdy plan ¢asem zastarava i pfi pravidelné aktualizaci, je tedy nutné jej po urcité dobé pfipravit znovu
(po cca 10 letech). Pfed zapocetim praci na dalsi generaci PUM by se mély zohlednit dosud ziskané
zkusenosti a nové vyzvy, pred nimiz Uzemi v oblasti dopravy a mobility stoji. Do budoucna to mizZe
pomoci optimalizovat planovaci proces, koordinaci zapojenych aktérd, vnitini a vnéjsi komunikaci
a vybér opatreni. Kazdy planovaci cyklus pomaha zvysSovat odbornost planovani udrzitelné mobility
a zvysSovat ucinnost dalsiho kola planovani. Jak bylo zminéno v Uvodu, kromé dopadl na dopravu
je tfeba sledovat i vztah dopravy a cestovniho ruchu a posilovat udrzitelnost sluzeb cestovniho ruchu.
Kazdy novy plan vyuziva zkusenosti z predchozi prace, mize zahrnout vice sektor( a oblasti politiky,
zlepsit proces zapojovani verejnosti a vice propojit vztah mezi dopravou a cestovnim ruchem apod.

M4.2:
Milnik 4.2: Realizovana opatteni naplanovana v PUM jsou vyhodnocena.
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Kapitola 3: Komunikace v ramci tvorby a implementace planu mobility pro
chranénd uzemi

Projednani planu a participace

Pro plan mobility je klicové zapojeni viech relevantnich stakeholder(i a cilovych skupin. Siroka
verejnost, ale i zastupci zajmovych sdruzeni, podnikatelské sféry apod. by méli mit moznost se zapojit,
komentovat a poddvat pfipominky. To predpokldada komunikaci uz v pripravné fazi, kdy by méli byt
informovdni o vzniku pldnu a mit naddle moznost do néj pfispét svou perspektivou. Posili se tim
identifikace s realizaci planu, ktery nebude vniman jako néjakd véc zvenci, ale jako soubor opatreni,
k jejichz formulaci mohli lidé sami pfispét a s nimiz se ztotoznuji vSechny dotcené strany.

Ze zkusenosti z praxe dobre funguji rizné metody zapojeni a ziskavani zpétné vazby. Od navstévnik(
je moZné ziskat zpétnou vazbu osobné v turistickych centrech. Provéfenymi metodami jsou fizené
rozhovory nebo také dotazniky zamérené na specifické oblasti a problémy (napf. s otevienou otazkou
na podnéty ke zlepseni, pfipadné na omezeni a problémové situace). Jedna se o velmi cenny zpUlsob
zpétné vazby, ktery mize byt i zdrojem kvalitnich ndvrh{ na zlepseni situace. Idedini je tuto zpétnou
vazbu vyporadat a odpovédét na ni v dal$im projednavani a v komunikaci s uZivateli a vefejnosti. Radu
moznosti na zapojovani vefejnosti nabizi online prostfedi. Vhodné je uvadét aktuality na webu
projektu/koordinatora PUM s aktudlnimi informacemi — co je v Fedeni a jaké varianty se nabizeji.
Specifické a nekomplikované informace lze zvefejnit na socidlnich sitich, coz diky moZnostem
komentarl a ,lajkl“ umozni ziskat rychlou zpétnou vazbu (nazor na zverejnény prispévek).

S participaci a projednanim, napfiklad skrze rlizné techniky jako jsou kulaté stoly, planovaci setkani
pracovnich skupin, vefejna projednavani, mize pomoci zpracovatel PUM, ktery by mél mit o kvalitnim
projedndni a komunikacni strategii na toto téma dobrou znalost, pfipadné by mohl byt zapojen externi
odborny konzultant (z oblasti komunikace, participace, facilitace, ptip. i marketingu). Samotny proces
participace musi byt vnimdn jako férovy a transparentni a vyZaduje profesionalni zpracovani.

Komunikace se stakeholdery predstavuje prifezovou a priibéznou aktivitu, kterd by méla byt soucasti
vsech krok( tvorby a implementace PUM. Komunikace je dUlezZita zvlasté pti tvorbé PUM pro
NP/CHKO, kde existuje fada aktér(, ktefi maji v dopravé omezené pravomoci a fadu rozdilnych zajma.
Z tohoto dlvodu doporucujeme zpracovat plan komunikace, ktery stanovi, jaké vystupy, komu a jak
je vhodné komunikovat jiz v ranych fazich zpracovani PUM. Je tfeba rozlisit komunikaci vnitini (mezi
subjekty pfi zpracovani a implementaci, véetné vefejnosti) i vnéjsi (vici navstévniklim a obyvatellm
VZCHU).

Co se tyce vnitfni komunikace, doporucujeme v planu komunikace nastavit hlavni komunikacéni procesy
mezi ¢leny fidiciho vyboru navzdjem a mezi koordinacnim tymem planu mobility a dalSimi relevantnimi
subjekty pfimo zapojenymi do tvorby PUM.

Vnéjsi komunikace pak spociva predevsim v zapojovani verejnosti (obyvatelé mistnich obci, kli¢ovi
hraci v izemi, kteti vSak nejsou zapojeni pfimo do zpracovavani PUM, poskytovatelé sluzeb cestovniho
ruchu av neposledni fadé také navstévnici, na které bude cilit vétSina pfijatych opatteni). Hlavni
principy pro vnéjsi komunikaci jsou:

o) Sjednotit komunikaci (hlavni informace, které se budou pfedavat verejnosti)

o) Propagovat Uzemi jako citlivé Uzemi, které je tfeba chranit, zdlrazriovat jeho jedine¢nost
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O

O jedinecnosti Uzemi a nutnosti jeho ochrany informovat uz ve méstech v zazemi chranénych
Uzemi, v mistech dopravnich uzl a dalsi dopravni infrastruktury (uz nékolik km od hranic CHU,
vzkaz — blizite se / jste na izemi NP / CHKO)

ZdUraznovat jedinecnost Uzemi, nutnost pro navstévniky pfizplsobit své chovani, véetné
dopravniho

BOX: Tipy na kvalitni zapojovani verejnosti

Verejnost je mozné zapojit v rliznych fazich planovaciho procesu, ovsem zaleZi spise na kvalité zapojeni

vevs

prilis ¢asté kontaktovani verejnosti, kdy riskujeme, Ze se verejnost brzy unavi. Navic v pripadé PUM pro
NP/CHKO je problém s vymezenim a oslovenim navstévnik(, protoze fada z nich navstévuje Gzemi
pouze jednou a Usili na jejich zapojeni pak nemusi odpovidat vysledku. VétSinou dobre funguji
nasledujici kroky a tipy:

O

Identifikujte s verejnosti nejpalcivéjsi problémy: napt. online prlizkum pro zjisténi bariér pési
dopravy (pomoci zakresu do mapy) — analyticka faze PUM

Vizi rozvoje Uzemi vytvorte a sdilejte predevsim se subjekty zapojenymi do nabidky cestovniho
ruchu — napfr. formou workshopu — strategicka faze PUM

Potvrdte si opatreni a uzitecnost navrzenych aktivit: setkani fokusnich skupin, umisténi stankd pro
ziskani zpétné vazby od obcanl nebo navstévnikl na frekventovanych verejnych mistech, ziskejte
zpétnou vazbu od poskytovatell sluzeb cestovniho ruchu — navrhova ¢ast PUM

Ziskejte ohlasy na navrh celého PUM: zpétnou vazbu mizZete ziskat napr. prostfednictvim webu.
Po pfijeti planu usporadejte tiskovou konferenci

Informujte a zapojujte stakeholdery (véetné poskytovatell sluzeb a dalSi dotéené verejnosti)
béhem realizace opatreni: informacni kampané, panely a plakaty s blizSimi informacemi véetné
kontextu PUM pfimo u realizovanych opatreni, priizkumy spokojenosti

Zdroj: Upraveno podle Rupprecht Consult (eds.). 2021.

Ukdzka dobré praxe na pfikladu mést:

O

RoZnov pod Radhostém (CHKO Beskydy) — zapojeni vefejnosti a stakeholdert:
e Vefejné projednani planu udriitelné méstské mobility, véetné Zivého prenosu
(regionalni televize) s moZnosti zasilat dotazy e-mailem v priibéhu vysilani a on-line
dostupnym zaznamem projednani: https://www.youtube.com/watch?v=ezOaP-TsjyY

e Prezentace strategického planovani a jeho cili nazornou a zajimavou formou:
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Prezentace strategického planu

> M O 106/615

https://www.youtube.com/watch?v=FA600UqgZkaE

o Znojmo:

e Bezbariérovy cestovni ruch — turisticky vlacek i pro handicapované:
https://dobrapraxe.cz/cz/priklady-dobre-praxe/znojmo-turisticky-kolovy-viacek-
bude-nove-i-pro-lidi-s-handicapem

e Zapojeni vefejnosti:

=  Pocitové mapy, v¢. dopravni bezpecnosti a dostupnosti vefejnou dopravou:
https://pocitovamapa.nszm.cz/znojmo-2018/nahled
= Participativni rozpocet: https://www.znojmo-
zdravemesto.cz/vismo/osnova.asp?id org=101549&id osnovy=1005&n=tvor
ime%2Dznojmo&p1=1005
o) Dalsi priklady relevantnich opattfeni naleznete v Atlasu opatteni, k dispozici zde:
https://www.mobilita-ieep.cz/atlas_opatreni/

Hlavni partnefi a jejich kompetence:
SPRAVY NP:

o) Zajistovani ochrany pfirody a krajiny na zemi narodniho parku a jeho ochranného pasma

o) Vykon specidlni statni spravy na Usecich ochrany ptirody a krajiny, ochrany zemédélského
pudniho fondu, rybarstvi a myslivosti, véetné funkce dotéeného organu statni spravy.

o) Vykon prava hospodareni ke statnim majetklim, zejména spocivajici v péci o les i nelesni plochy,
véetné vykonu prava myslivosti.

o) Odborné aktivity spojené s ochranou ptirody, zejména podpora statni spravy, koordinace
vyzkumu a monitoringu, tvorba plan(i ochranarského managementu (zasady péce o narodni park
a jeho ochranné pasmo), odborna dokumentace, inspekcni a dozorova cinnost, metodicka
pomoc a napliiovani dotacni politiky rezortu.

o) Prace v oblasti vefejnych vztahl, predevsim informacni, osvétova a vychovnd cinnost,
provozovani navstévnickych stredisek i dalSich zafizeni pro ndavstévniky a komunikace
s vefejnosti.
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o

SPRAVY CHKO (mistni pracoviité Agentury ochrany ptirody a krajiny CR — AOPK CR):

Kromé spravy vlastniho tzemi CHKO maji regionalni pracovisté AOPK CR ve své kompetenci také
pé&i o VZCHU narodnich kategorii mimo uzemi CHKO (s vyjimkou Gzemi nérodnich parkd
a vojenskych Ujezdl) véetné jejich ochrannych pasem.

Usmérnuji lesni a zemédélské hospodareni (pfedevsim v nejcennéjsich lokalitdch a rezervacich).
Vyjadfuji se k umistovani a charakteru staveb (aby se udrzel krajinny raz) a k dal$im aktivitam
(rekreace, turismus), aby pokud mozino nedochdzelo k poskozovani ¢i zhorSovani pfirodniho
prostredi.

.....

prostfednictvim Programu péce o krajinu nebo projekty podpory pastvy ovci).

DESTINACNi AGENTURY:

Existuji celkem 3 drovné: lokalni, regionalni a oblastni.

Zajistuji chod jednotlivych destinaci s 3K: kooperace, koordinace a komunikace (navrhuji naméty
pro zlepseni cestovniho ruchu i dopravy).

Jejich €leny jsou jednotlivé samospravy a stakeholdefi (zprostfedkovatelé, poskytovatelé sluzeb
— napf. pljéovny, ubytovani, cestovni agentury, stravovani, ...).

Komunikuji s CzechTourism a nadfizenou urovni.

AOPK CR:

Vydava metodiky s doporuéenymi postupy pro ostatni organy ochrany pfirody, vefejnou spravu,
dodavatele ochrany pfirody a krajiny, hospodare a uZivatele krajiny. Metodické listy zavazné
pro pracovisté AOPK CR.

Vydava Standardy péce o prirodu a krajinu — doporudeni stanovujici parametry vystupt
a technicky popis postupl jednotlivych cinnosti bézné realizovanych v oblasti péce o prirodu
a krajinu vcetné vlastnosti pouzitych materialQ, vyrobk( a definic pojma. Standardy po odborné
oponentufe vydava AOPK CR, kterd je zpracovava ve spolupraci s akademickymi pracovisti
a dalsimi odbornymi autoritami v pfislusnych oborech.

Provozuje Informacni systém ochrany pfirody, ve kterém shromazduje a zpfistupruje veskerd
data ainformace relevantni ve vztahu k druhové a Uzemni ochrané pfirody a péci o krajinu
vetné prislusnych vrstev Uzemné-analytickych podkladd (viz http://portal.nature.cz).

MESTA A OBCE:

Zodpovidaji za celkovy rozvoj Gzemi obce/mésta.

Zajistuji dopravni obsluznost na svém Gzemi (vlastni nebo nasmlouvané sluzby).

Zpracovavaji Uzemni plany a dalsi strategické a rozvojové dokumenty (napf. dopravni plany,
plany mobility, strategie rozvoje cestovniho ruchu apod.).

Vydavaji rozhodnuti v oblasti samospravy a ddle pak obecni Ufady vykonavaji pfenesenou
plsobnost (stavebni Grady, vodopravni Ufady, silni¢ni hospodarstvi apod.).

Jsou hlavnimi realizatory investic do dopravy a dalSich opatieni (organizacni, regulacni apod.)
v dopravé.

Zpravidla zabezpecuji rozvoj cestovniho ruchu — zfizuji informacni centra, zajistuji propagaci,
marketing apod.

V oblasti dopravy jsou relevantni zejm. odbory Uzemniho rozvoje, investic, Zivotniho prostredi,
dopravy a silni¢niho hospodafrstvi, resp. ekvivalenty téchto odbord.
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O

V oblasti cestovniho ruchu jsou relevantni zejm. odbory cestovniho ruchu, Uzemniho rozvoje,
Skolstvi (zahrnujici kulturu, pamatkovou péci apod.), komunikace a marketingu, tiskovy mluvdi,
resp. ekvivalenty téchto odbord.

KRAJE:

Zodpovidaji za vyznamnou ¢ast dopravni obsluznosti na regiondalni Urovni, regionalni koncepce
ma vliv na mistni dopravni pldnovani, zabezpecuji dopravni nabidku kraje a IDS (vyznam
pro navrhové ¢asti planu mobility — doprava navstévnikd do NP/CHKO vefejnou dopravou.

Jsou nadfizenymi orgdny mést a obci a fesi napf. soulad krajské uzemni koncepce a tzemniho
planovani v obcich, krajské a mistni dopravni stavby — Gzemni vymezeni.

Zodpovidaji za rozvoj vyssich zemné samospravnych celk( (tj. kraji) a moznost koordinace
pland mobility na drovni kraje.

Zpravidla vytvareji politiku cestovniho ruchu a zaklddaji destinacni agentury ¢i obdobné
spole¢nosti podporujici rozvoj cestovniho ruchu na drovni kraja, pro plany mobility NP/CHKO —
nutny soulad v propagaci CHU z krajské i mistni Grovné. Navrhova ¢ast PUM mUize vyuZit krajské
projekty a kampané (to ovlivni mnoZstvi navstévniki a mj. i jejich formu dopravy na pfijezdu
do NP/CHKO i v CHU). Udrzitelnost cestovniho ruchu (zejména v CHU) se musi stat soucasti
krajské koncepce.

Disponuji dalezitymi daty pro PUM NP/CHKO pro vSechny faze PUM (véetné progndz).

MINISTERSTVO PRO MISTNi ROZVOJ:

O

MMR je Ustfednim organem statni spravy pro oblast mistniho a Uzemniho rozvoje; zodpovida
za agendu Uzemniho planovani a stavebniho fadu na narodni Grovni, véetné metodické podpory
(mZe prispét pfi hledani tzemnich rfeseni v ramci PUM).

Metodicky Fidi agentury cestovniho ruchu (Czech Tourism), coZ ma vliv na propagaci konkrétniho
regionu a CHU i na produkty cestovniho ruchu (promitne se do navrhové a komunikaéni ¢asti
PUM).

Koordinuje agendu strategického planovani na narodni a regionalni Grovni — duleZité pro soulad
planu mobility NP/CHKO.

MINISTERSTVO ZIVOTNiHO PROSTREDI:

O

MZP je Ustiednim orgdnem statni spravy pro oblast Zivotniho prostiedi; zahrnuje $irokou agendu
ochrany vod, ovzdusi, pfirody a krajiny, dopady na Zivotni prostfedi (SEA/EIA) apod.

Obecné MZP koordinuje ve vécech Zivotniho prostfedi postup véech ministerstev a ostatnich
Ustiednich orgdnd statni spravy Ceské republiky, metodicky fidi spravy NP a AOPK CR.

MZP je hlavnim garantem oblasti ochrany Zivotniho prostfedi (zakon €. 114/1992 Sb., resp.
17/1992 Sb.), jenz urcuje zadkladni povinnosti, odpovédnosti a zasady ochrany Zivotniho
prostredi.

Zajistuje soulad s dal$imi agendami na urovni ostatnich rezortd (MPO/MMR/MZe apod.)
v mezirezortnich fizenich.

Zajistuje soulad rezortnich politik s cili ochrany zivotniho prostfedi (napt. udrzitelnost dopravy,
sloZeni paliv, limity pro emise z dopravy, ochrana pred klimatickymi zménami apod.).

MINISTERSTVO DOPRAVY:

O

MD je Ustfednim organem statni spravy pro oblast dopravy; zodpovida jak za agendu dopravni
infrastruktury, tak oblast dopravnich prostfedkd apod.
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O O O O

O

Zodpovida za tvorbu dopravni politiky a strategii dopravy na narodni Grovni.

Metodicky fidi agendu dopravy na regionalni Grovni.

Vypisuje soutéZe na zajisténi dopravy na paternich a mezinarodnich trasach.

Metodicky zastfe$uje zpracovani plant mobility a ma velky zajem na regulaci mobility i v CHU
(dal3i segment dopravy v ramci celé CR); MD je také ptijemcem této metodiky pro plany
mobility pro VZCHU.

Spravuje centralni registr vozidel (dGleZité pro miru automobilizace na mistni Urovni a progndzy).

V této kapitole jsme nastinili hlavni principy komunikace a osvétlili roli stéZzejnich aktér jak pro
zpracovani, tak pro realizaci PUM pro NP/CHKO. Konkrétni ukoly pro relevantni aktéry jsme postupné
uvadéli v pfislusnych predchozich ¢astech této metodiky. Pro dalSi inspiraci v otazkdch participace,
komunikace s verejnosti apod. je mozné konzultovat zdroje, které nabizime v ¢asti VII. Doporucené
dalsi zdroje.

Zavérem lze konstatovat, Ze zpracovani PUM vyZaduje dobrou pfipravu a adekvatni organizaci
i objektivitu pfi tvorbé, realizaci i evaluaci. Kvalitni komunikacni strategie a participace cely proces
vyznamné usnadni a podtrhnou v pozitivnim slova smyslu. Usili vénované odbornym i participa¢nim
Ukollm ve vsech fazich PUM se mnohonasobné vrati ve vysledku a prijeti PUM vSemi dotéenymi
stranami. PUM pro NP/CHKO se tak stane praktickym planem na nasledujici desetileti, provede dané
chranéné Gzemi uskalim zvySujici se mobility a zabrani nezadoucim dopravnim a mobilitnim trenddm,
které v soucasnosti mnoha chranéna uzemi postupné zatézuiji.

KONEC

METODICKE CAST]
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V. VYUZITI METODIKY

Popis uplatnéni certifikované metodiky

Metodika ma Siroké uplatnéni pro vSechny aktéry a instituce ve velkoploSnych zvlasté chranénych
Uzemich, ale také pro ty, ktefi ochranu a Setrny rozvoj téchto oblasti ovliviiuji z krajské i statni urovné,
a to v oblasti dopravy, cestovniho ruchu i samotné ochrany pfirody.

Vysledky vyzkumného projektu MOBESA (¢. projektu CK01000067) ukazuji, Ze organizace mobility
v chranénych Uzemich je pomérné komplikovanym ukolem, pokud si pfejeme udrzet vysoky stupen
ochrany téchto Gzemi a zarover zde realizovat viceti¢elovy cestovni ruch. V CR dosud neexistuje navod,
jak mobilitu ve VZCHU Ffesit komplexné, se viemi potfebami mistnich obyvatel a navstévnikd
a s pravoplatnymi naroky téchto Uzemi na ochranu jejich pfirodni, kulturni i spole¢enské hodnoty.
Ze samotnych chranénych Uzemi vychazi potfeba harmonizace téchto oblasti a prizplsobeni
dopravniho a dalsiho souvisejiciho planovani.

Metodika je uréena pro velkoplo$na zvlasté chranéna tzemi v Ceské republice, jejim prijemcem jsou
tedy primarné spravy ¢ty narodnich parké a AOPK CR pro 24 chranénych krajinnych oblasti.

Predkladana metodika ma slouZzit také svazkim obci, mistnim akénim skupindm a dal$im uskupenim
obci a mést, jejichz katastry alespon ¢astecné zasahuji do téchto chranénych Uzemi, tvofi zazemi
NP/CHKO, anebo jejichz iniciativou a pfanim je témto dzemim pomoci v usmérnéni a citlivém rozvoji
mobility a s ni spojenych sluzeb. V neposledni fadé je metodika koncipovana také jako voditko
pro dotcené resorty, v jejichZ rukou se chranéna izemi z rliznych dlvodu ocitaji, pokud fesi dopravu,
a to nabidku i poptavku po dopravé (MD), svoji funkci a kompetence v rdmci ochrany pfirody na svém
teritoriu (MZP) &i pokud pottebuji strategicky Fidit cestovni ruch — jeho nabidku i poptavku (MMR).

Metodika nabizi zejména organizovany pristup k planovani mobility formou ,planGd mobility
pro NP/CHKO", které svoje postupy odvozuji od obdobnych pland, jez jsou zpracovavany pro mésta
a méstské oblasti a také pro instituce.

Tento druh plan@ pro VZCHU v soudasnosti (2023) neni nijak zavazny, nicméné vzhledem k aktudlni
situaci chranénych Gzemi, kdy je navstévnost vysoka a vznika silna potreba ji regulovat, véetné zplisobl
dopravy, PUM pfrinasi velky potencidl, jak eliminovat negativni dopady dopravy na chrdnéna Gzemi.

Srovnani novosti postupl

Jednd se onovou metodiku, kterd wvychazi z pozadavk( a politik Evropské komise a z potieb
Ministerstva dopravy CR. Oproti stavajicim dokumentdm a metodikdm uvedenym v kapitole 1
stanovuje nové ramec zpracovani PUM pro NP/CHKO s ddrazem na jeho aplikovatelnost v aktualnich
podminkéch velkoplodnych zvlasté chranénych tzemi v CR.

o) Jedna se oprvni dokument, ktery se snazi komplexné pojmout problematiku mobility
— navstévnikl i rezidentl ve velkoploSnych zvlasté chranénych Uzemich, jeji stav a adekvatni
feSeni pro zachovani pfirodnich i kulturnich hodnot téchto duzemi.

o) Navazuje na nejnovéjsi teoretické znalosti atrendy vyuZzivané v oblasti udrzitelné mobility
a udrZitelného cestovniho ruchu.
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o) Celd metodika vychazi z rozhodovaciho cyklu — planovani, realizace, vyhodnocovani — a plné
respektuje zavedenou formu tvorby verejnych strategii.

Ekonomické aspekty

Ekonomické prfinosy metodiky spocivaji predevsim v poskytnuti kompletniho postupu pro tvorbu pland
udrziteIné mobility pro NP a CHKO. Takto zpracovatelé pland mobility ziskaji metodickou podporu
a uzitecné tipy, a plany mobility tak mohou byt tvofeny efektivné. Diky zpracovani plan{i mobility
a jejich realizaci budou pfijata kvalifikovana strategickd rozhodnuti. Navic, vzhledem ktomu,
Ze zpracovatelé, zadavatelé a celkové Fidici vybor planl mobility budou navrhovat investice
do dopravni infrastruktury idoprovodnych a mékkych opatfeni na zakladé podrobné analyzy
a dikladného projednani s ovlivnénymi skupinami osob, predejde se neefektivnim ¢i dokonce
neucinnym opatfenim a investicim. Kvalitnim planovdnim a vyhodnocovanim se zvysuje i efektivita
hospodareni s vefejnymi prostfedky. Plan mobility pro NP/CHKO umozni koncepéné fesit negativni
dopady soustifedéného turistického ruchu, predevsim snizeni negativnich ucinkd dopravy na Zivotni
prostiedi, vefejné zdravi a klimatickou zménu. Plany mobility pro NP/CHKO dale podpofi ochranu
prirody a krajiny a zajisti udrzitelny pohyb navstévnik( a obyvatel téchto Uzemi pfi cestach do a uvnitf
sledovanych Gzemi. Planovanim Setrnych pristupl k mobilité pak zodpovédné organy zachovaji raz
a hodnotu svého Uzemi a také usetfi vydaje do budoucna.
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VII. DOPORUCENE DALSI ZDROJE

Atlas opatfeni MOBESA — dostupny zde: https://www.mobilita-ieep.cz/atlas _opatreni/

BRAUN KOHLOVA, M.; MELICHAR, J.; KAPROVA, K. (2017). Metodika monitoringu ndvstévnosti
v chrdnénych tzemich: metodika AOPK CR. Praha: Agentura ochrany pfirody a krajiny Ceské republiky,
2017. ISBN 978-80-88076-60-5.

BRUHOVA FOLTYNOVA, H.; JORDOVA, R.; KVETON, V.; RYBOVA, K.; VEJCHODSKA, E. (2022). Hodnoceni
pldni a projektti mobility. Privodce pro sprdvnou evaluaci opatreni a strategii udrZitelné méstské
mobility. Grada, Praha. 247 str., ISBN 978-80-271-3244-7.

COMINO, E.; FERRETTI, V. (2016). Indicators-based spatial SWOT analysis: supporting the strategic
planning and management of complex territorial systems. Ecological Indicators, 60. pp. 1104-1117.
ISSN 1470-160X.

Metodiky a postupy:

- Metodika pfipravy vefejnych strategii ze dne 28. ledna 2019 (www.verejne-strategie.cz)
(MMR, 2018)

- Metodika pro zapojovéni vefejnosti (COZP UK, prosinec 2015)

- Metodika pro evaluaci udrZitelné méstské mobility (UJEP, kvéten 2022), dostupnad na:
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Veda-a-vyzkum/Certifikovane-metodiky/Ostatni-

metodiky/Metodika-pro-evaluaci-udrzitelne-mestske-mobility?returl=/Dokumenty/Veda-a-

vyzkum/Certifikovane-metodiky/Ostatni-metodiky

- Techniky efektivniho Fizeni mést a obci — Cast SWOT analyza — Metodika (NSZM, 2020),
dostupnd na
https://www.dataplan.info/img upload/f96fc5d7def29509aeffc6784e61f65b/analyza-swot-

metodika 1.pdf
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

AOPK CR Agentura ochrany pfirody a krajiny Ceské republiky

AP akcni plan

BAU business-as-usual (nulovy vyvojovy scénar)

CBA cost-benefit analyza (analyza naklad( a pfinosa)

CR cestovni ruch

CHKO chranéna krajinna oblast

CHU chranéné Gzemi

IAD individualni automobilova doprava

KU krajsky urad

MAS mistni akéni skupina

MCA multikriteridlni analyza

MD ministerstvo dopravy

MEP monitorovaci a evaluacni plan

MMR ministerstvo pro mistni rozvoj

MPO ministerstvo primyslu a obchodu

MzZe ministerstvo zemédélstvi

MZP ministerstvo Zivotniho prosttedi

NP narodni park

PPP Public Private Partnership — Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru
PR Public Relations — styk s vefejnosti

PUM plan udrziteIné mobility

SEA Strategic Environmental Assessment — strategické posuzovani vlivl na Zivotni prostredi
SFZP Statni fond Zivotniho prostiedi

SUMP plan udrzitelné méstské mobility

UAP Uzemné analytické podklady

UCR udrZitelny cestovni ruch

um udrzitelna mobilita

VD verejna doprava

VHD verejna hromadna doprava

VZCHU velkoplodné zvlasté chranéné Uzemi (narodni park, chranéna krajinna oblast)

ZUR zésady Uzemniho rozvoje



Metodika pro tvorbu a implementaci plant mobility
pro velkoplo$nd chranéna uzemi

PRILOHY

e Priloha 1: Pfehled moznych zdrojd financovani PUM

e Priloha 2: Kategorie dat pro analytickou ¢ast PUM

e Priloha 3: Strategicky ramec pro planovani projektl a opatieni udrzitelné mobility a turismu
v chranénych Uzemich

e Pfiloha 4: Citlivost navstévnik NP/CHKO na vybrana opatreni — moznosti regulace

82



Metodika pro tvorbu a implementaci plant mobility
pro velkoplo$nd chranéna uzemi

Pfiloha 1: Pfehled moZnych zdrojd financovani PUM - 2023

Dotacni Oblast podpory | Podporované aktivity Vyse dotace Opravnéni Zadatelé

program | / specificky cil

NPZP Podpora obci - Podpora zpracovani 100 000 -5 000 Vsechny pravnické
v ndrodnich rozvojovych 000 K¢, max. 85 % | osoby, s vyjimkou
parcich dokument, studii z celkovych obchodnich korporaci

a projektové pripravy zpUsobilych s podilem Guzemnich

(strategické rozvojové vydaju samospravnych celk

dokumenty s dlirazem na mensim nez 50 %

Zivotni prosttedi, napf. studie a politickych stran

navstévnosti aj.) a hnuti

- Podpora v oblasti

infrastruktury a vybavenosti

obci (napf. budovani,

rekonstrukce a zprtchodnéni

¢i obnova cest, stezek a pésin,

budovani a rekonstrukce

odstavnych ploch — véetné

parkovist, aj.)

- Podpora informacnich

center orientovanych na

narodni parky

- Podpora programi 100 000 — 5 mil. Spravy narodnich

vzdélavani a osvéty K¢, max. 85 % park( a nestatni

v oblastech Zivotniho z celkovych neziskové organizace

prostredi zpUsobilych se zamérenim na EVVO
vydaju

IROP Posilovani tlohy | Vefejna infrastruktura Kraje, obce,
kultury udrZitelného cestovniho dobrovolné svazky obci
a udrzitelného ruchu — naucné stezky, a jimi zfizované
cestovniho navigacni systémy mést a organizace, aj.
ruchu obci, zachytna parkovisteé,

v hospodarském | odpocivadla a socialni

rozvoji, zafizeni, turisticka informacni
socialnim centra, budovani turistickych
zaclenovani tras a revitalizace sité znaceni,
a socialnich verejna infrastruktura pro
inovacich vodackou a vodni turistiku.

IROP Podpora Multimodalni osobni doprava: | Minimalni vyse Kraje, obce,
udrzitelné - vystavba a modernizace celkovych dobrovolné svazky obci
multimodalni prestupnich termindll pro zpUsobilych a jimi zfizované
meéstské verejnou dopravu; naklada: organizace, aj.
mobility v ramci | - vystavba a modernizace 3 mil. K¢

prechodu na
uhlikové
neutrdlni
hospodarstvi

parkovacich systémli
zajistujicich prestup

na verejnou dopravu (P+R,
K+R, B+R);

- realizace preferencnich
opatreni a zvySovani kapacity
verejné dopravy stavebnimi
Upravami silnic a mistnich
komunikaci

Maximalni vyse:
75 mil. K¢

Pfipustné misto
realizace:

Obce na uzemi
Karlovarského,
Usteckého,
Libereckého,
Kralovéhradeckého,
Pardubického,
Olomouckého,
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Moravskoslezského,
Zlinského kraje.

Pfechodovy region —
obce na uzemi
Stfedoceského kraje,
Jihoceského kraje,
Plzenského kraje, Kraje
Vysocina,
Jihomoravského kraje
(mimo Uzemi Brnénské
metropolitni oblasti).

IROP Nemotorova Infrastruktura pro bezpe¢nou | Vyse podpory: Obec v ramci uzemi
doprava nemotorovou dopravu, 95 % MAS (mistni akéni
Infrastruktura pro cyklistickou L skupiny), nutny soulad
dopravu Min. vyse ijotace: se schvdlenou strategii
500 000 K¢ CLLD
IROP Cestovni ruch Budovani a rekonstrukce Vyse podpory:
naucnych stezek, parkovist, 85%
navigacnich systéml aj.

IROP Chodniky Vystavba, modernizace Vyse dotace: 70 % | Kraje, obce,

(vyzva €. 40 a a rekonstrukce komunikaci u méné dobrovolné svazky obci
41) pro pési v trase nebo v kfizeni | rozvinutych a jimi zfizované

pozemni komunikace regiond, 85 % organizace, aj.

s vysokou intenzitou dopravy, | u prechodovych

regiona.

zvySovani bezpecnosti

nemotorové dopravy Minimalni vyse

stavebnimi dpravami celkovych

komunikaci pro pési a pro zpUsobilych

cyklisty a instalaci prvka vydaju:

zklidrujicich dopravu 3 mil. K¢, max.

v nehodovych lokalitach. 30 mil. K&.

NPPCR Rozvoj Podpora nové nebo rozvoj Viyée dotace max. | Uzemné samospravné
zakladni a a zkvalitnéni stavajici zakladni | do 50 % celky, mikroregiony,
doprovodné a doprovodné infrastruktury uznatelnych organizace
infrastruktury cestovniho ruchu v regionech | nakladd/ vydaju destinacnich

, (mj. podpora ekologicky z celkového managementu
cestovniho . , g ¥ o
Setrné dopravy navstévnik( rozpocCtu akce, geoparky, nestatni
ruchu v turistickych regionech) maximalné vsak neziskové organizace,
10 mil. K¢ turisticka informacni
centra aj.
NPZP Ekomobilita Nakup novych vozidel Max. do 50 % Obce, kraje, DSO,

(elektromobilli nebo

s vodikovym pohonem) do
nabyti vlastnictvi Zadatele,
v pfipadé prispévkovych
organizaci do nabyti spravy
nebo pfisluSnosti
hospodareni, ¢i prondjem
vozidla formou finanéniho
leasingu.

Pofizeni tzv. chytrych
neverejnych dobijecich
stanic pro dobijeni

uznatelnych
nakladd

statni ¢i narodni
podniky, statni
pfispévkové
organizace, verejné
vyzkumné instituce

a vyzkumné
organizace,
verejnopravni
instituce, prispévkové
organizace Uzemnich
samospravnych celkq,
nestatni neziskové
organizace aj.
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elektrovozidel (podporovano
pouze s nakupem vozidla).

SFDI

Chodniky

Vystavba, rekonstrukce nebo
Upravy chodnikl podél silnic
I, 11 a Ill. t¥idy,

vystavby nebo rekonstrukce
prechodl pro chodce, které
navazuji na chodniky, v€etné
nasvétleni pfechod pro
chodce,

vystavby nebo rekonstrukce
mist pro prechdzeni, l[dvek

a podchodi pro chodce, které
navazuji na chodniky,
vystavba, rekonstrukce nebo
bezbariérové Upravy nastupist
linkovych spojl a verejné
hromadné dopravy,

vystavba, rekonstrukce nebo
stavebni Uprava vlastnich
autobusovych zaliv(,

Upravy vjezdu do obce.

85 % uznatelnych
nakladd,

vySe dotace:

300 000 —

20 000 000 K¢

Obec, méstsky obvod,
méstska ¢ast, mistni
Cast

OPD

Podpora rozvoje
doplnikové sité
dobijecich
stanic

Budovani verejné pristupnych
dobijecich stanic

max. 70 % ze
zpUsobilych
vydaju

Vlastnici/
provozovatelé dotcené
infrastruktury

s verejnym pristupem

Zkratky:

DSO
EVVO
NPZP
NPPCR
OPD
SFDI

SFZP

dobrovolné svazky obci

environmentdlni vzdélavani, vychova a osvéta

Narodni program Zivotni prostiedi

Narodni program podpory cestovniho ruchu v regionech (2016-2023)

Operacni program Doprava

Statni fond dopravni infrastruktury

Statni fond Zivotniho prostiedi CR
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Priloha 2: Kategorie dat pro analytickou ¢ast PUM

Sbér dat, doporucené kategorie dat a metody jejich sbéru

o Cil: zajisténi vSech dostupnych dat o vSech relevantnich druzich dopravy na feSeném
Uzemi, provedeni vlastnich dopravnich a sociologickych vyzkum, kde je to nutné

Kategorie dat:

o

Geograficka (kartograficka) data — lokalizace Uzemi, lokalizace ekonomickych aktivit (véetné
turistickych cild) v ramci Uzemi, liniova dopravni infrastruktura, lokalizace parkovist, zastavek
hromadné dopravy, planované vystavby v ramci projekt(, lokalizace s¢itact dopravy apod.
Dopravni data — objem dopravy, modal split, vytizenost parkovist, po¢ty osob prepravovanych
vefejnou dopravou, mnoZstvi spojll vefejné dopravy, pocty cyklist(

Data o navstévnosti tzemi — pocty navstévnik( v pribéhu roku, sezéonni vykyvy v navstévnosti,
navstévnost jednotlivych turistickych cild

Socio-ekonomicka a demograficka data o turistech — dalsi (podrobné;jsi) informace o turistech
kromé jejich samotného poctu (napf. vék, pohlavi, pfijem, motivace, ocekavani, chovani
v Uzemi, vyuzivani sluzeb a aktivit nabizenych v Gzemi, spokojenost, délka pobytu, vyuzZivany
dopravni prostfedek, ochota vyuZzit jiny dopravni prostfedek), dostupné a potfebné informace
pro pohyb v Uzemi alternativnimi dopravnimi prostfedky)

Data o obyvatelich izemi — jejich socio-demografické charakteristiky, dojizdka v Uzemi i pres
jeho hranici

Environmentdlni data — hluk, znecisténi predeviim ovzdusi — zejména tdaje z Ceského
hydrometeorologického Ustavu, dale napt. kolizni mista a migraéni trasy Zivocich z AOPK CR

Metody sbéru dat:

o Geograficka (kartograficka) data

O

O

=  Pfevaziné existujici data ziskatelna z mapovych portall krajd apod.
Dopravni data
= S¢itace motorovych vozidel (osobni i ndkladni doprava), cyklistl
» Udaje od poskytovateld hromadné dopravy (vyuzivani spoji hromadné dopravy
obyvateli i ndvstévniky)
= Vlastni s¢itani dopravy
Data o navstévnosti lzemi — scitani navstévnikl
=  Pfimé pozorovaci metody — osobni s¢itani; kamerovy zaznam; dalkovy prizkum (drony,
letadla, satelity)
= Neptimé pozorovaci metody — povoleni, rezervace, vstupné; indikativni pocty (dalsi
informace spojené sdopravou/navstévnosti — napf. vefejna doprava, mnozstvi
odpadkl, vyuZivani turistickych vlackd, lanovek apod.), registrace navstévnik(
(dobrovolnd nebo povinnd registrace v turistickych chatach a jinych mistech
s ndvstévnickymi knihami, registrace na nékteré stezky)
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= Automatické pozorovaci metody — mechanické scitace (napt. turnikety), optické,
magnetické, mikrovinné a dalsi scitace)

= Data mobilnich operator( — viz Box

=  Podrobnéji k monitorovani navstévnikd viz metodika od Braun Kohlové a kol. (2017)

Box: Big data (zbytkova data mobilnich operatora)

Pomérné novym zdrojem dat nejen o dopravé a navstévnosti uréitého Uzemi jsou data
od mobilnich operatord. Tato data umoZiiuji mimo jiné monitorovat pohyb osob nebo jejich
pocet vuréittm vymezeném Uzemi v case. Operatofi vétSinou poskytuji agregované
anonymizované Udaje, ze kterych neni mozné urcit, o jaké konkrétni osoby se jedna.
Na zakladé algoritmi dokazi operdtofi rozlisit, zda se jednd o osobu v uzemi bydlici
¢i navstévnika oblasti. Tato data mohou poskytnout Udaje, jak o celkovém poctu osob
dle pozadavkll (napt. obyvatel, navstévnik(), tak i zakladni Gdaje o jejich strukture, jako
je pohlavi, vék, délka pobytu v uzemi, kraj bydlisté apod. Data maji samoziejmé i svd omezeni.
Primarné jsou zahrnuty pouze osoby, které maji vdanou chvili u sebe mobilni telefon.
Data jsou vétSinou ziskdna pouze od jednoho operatora, ktery pokryvd pouze urcitou ¢ast
telekomunikaéniho trhu, a jsou pak pfepocitdna na celou populaci. Pfiklad vystupu dat
od mobilnich operatorl znazornuje Graf 1.

Graf 1.1: Priklad vystupu big dat (zbytkovych dat mobilniho operatora) - pocet pritomnych navstévnikd
v Jizerskych horach, 28.6.—2.8.2021
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o Socioekonomicka a demograficka data
e Vlastni sociologické Setreni
e Setfeni s vyuzitim GPS dat — aplikace pro mobilni telefon, umoziiuje ziskat podrobné
informace o pohybu navstévnikl po Uzemi, pfi vyplnéni dotazniku s doplfikovymi
informacemi poskytuje i dalsi Udaje, neni nutné poskytovat navstévnikim specidlni
monitorovaci zafizeni

o Data o obyvatelich uzemi — prevdiné verejné dostupné statistiky (pocty obyvatel v Uzemnich

jednotkdch, zakladni vékové skupiny, ekonomicka aktivita), dojizdka (pro pravidelnou dojizdku
do zaméstnani a Skol Ize vyuZit vysledky scitani lidu, domU a bytd, aktualné nejnovéji z roku 2021)

87



Metodika pro tvorbu a implementaci plant mobility
pro velkoplo$nd chranéna uzemi

BOX — Scitani navstévniku
Kolik vybrat scitacich mist a proc?

Pocet scitacich mist uvnitf chranéného Gzemi zavisi na jeho velikosti, lokalizaci (napf. odlehlosti),
strukture (napft. osidleni), rliznych druzich nabizenych rekreacnich aktivit a poctu navstévnik(. Obecné
— Cim vétsi je Uzemi a ¢im vice atraktivnich mist se v ném nachazi, tim vice scitacich mist je potreba.
Napf. v Némecku identifikuji 6 (mald chranéna GUzemi — napf. Narodni park Jasmund, cca 3000 ha)
az 12 scitacich mist (velka chranéna GUzemi a biosférické rezervace — napr. Narodni park Dolnosaské
wattové more, cca 240 000 ha), ktera zaroven vyuzivaji i pro rozhovory s navstévniky.

Kde scitani provadét a proc?

V pripadé uzavienych narodnich parkl je vhodnym séitacim mistem hlavni vchod. Pro séitani se také
hodi parkovisté nebo vychozi mista pro pési a cyklovylety apod. V pfipadé strukturné sloZitéjsich
biosférickych rezervaci, které jsou volné pfistupné a zahrnuji i vétsi obce, byvaji jako scitaci mista
vybrana mista, ktera jsou turisticky atraktivni, a to jak pfirodni, tak kulturni. V obou ptipadech je nutné
pokryt rGizné oblasti chranéného tUzemi.

Kdy scitdni provadét a proc?

S¢itani navstévnikl probiha v pfedem urcenych dnech béhem celého roku, aby byly pokryty vSsechny
Casti turistické sezény (nejéastéji celkem 20 scitacich dnl, v nékterych pripadech 12—-18 dn), rtizné
dny vtydnu (vSedni den, vikend, statni svatek, prazdniny). Je tfeba zohlednit i vliv pocasi
na ndvstévnost.

Jakou scitaci metodu vyuzit a proc?

Nejcastéji jde o variantu primého pozorovani s pozorovateli (napf. proskoleni studenti) pfimo
zaznamenavajicimi pocty navstévnik( (dnes mozny zaznam pfimo do elektronického formulare).
S¢itani vétSinou spojeno s dotazovanim s vyuzitim kratSiho ¢i delSiho dotazniku. Tento zplisob
pozorovani je velmi presny a zaroven flexibilni. Jako zalozni zdroj informaci a k potvrzeni vysledkd
osobniho scitani pozorovateli je mozné vyuzit jesté kontinudlni scitani automatickymi scitaci (napf.
2-3), které jsou nainstalovany na nékterych scitacich mistech a poskytuji data v prtiibéhu celého roku.

Zdroj: Upraveno dle Spenceley a kol., 2021
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Pfiloha 3: Strategicky ramec pro planovani projekt( a opatfeni udrzitelné mobility
a turismu v chranénych Uzemich

Hlavni politiky a strategie v rezortu Zivotniho prostiedi:

o Statni politika Zivotniho prostiedi CR 2030 s vyhledem do 2050 je zastfesujici strategicky
dokument pro realizaci efektivni ochrany Zivotniho prostiedi v CR do r. 2030.

o Strategicky ramec udrZitelného rozvoje do roku 2030

Implementacni plan pro Strategicky ramec udrZitelného rozvoje 2030

o Politika ochrany klimatu 2017-2030, s vyhledem do roku 2050, kterd by méla vyznamné prispét

k prechodu na udrzitelné nizko-emisni hospodafstvi CR. Vyhodnoceni této politiky pfineslo dalsi

o

ukoly, do konce r. 2023 tedy probiha jeji aktualizace a prezkum z pohledu pfijatych zavazk(
Pafizské dohody.

Ndrodni akéni plan adaptace na zménu klimatu, jehoZ implementacnim dokumentem je:
Strategie prizptsobeni se zméné klimatu v podminkach CR 2021 - 2030

Narodni program snizovani emisi CR

Specifické smérnice (emisni limity, podpora Cistych a energeticky ucinnych vozidel atd.)

O O O O

o Zasady péée o NP a plany péce o CHKO jsou zakotvené v § 38 a 38a zakona ¢. 114/1992 Sb. Tyto
planovaci dokumenty se pfipravuji a schvaluji jen v ramci rezortu Ministerstva Zivotniho prostfedi,
a proto mohou pro udrzitelnou mobilitu obsahovat jen nezavaznad doporuceni, nejde-li pfimo
o opatreni provadéna prislusSnym orgdnem ochrany pfirody.

o Koncepce prace s navstévnickou verejnosti v CHKO (KPNV).

Hlavni politiky a strategie v rezortu primyslu, obchodu a energetiky:

o Statni energeticka koncepce opakované zd(raznuje stale vice potifebu dekarbonizace pramyslu
a dopravy s ohledem na snizovani tzv. uhlikové stopy, plynouci z préimyslu a dopravy v CR.

o Narodni akéni plan Cisté mobility také fesi spotfebu energie v dopravé. Pripravilo jej Ministerstvo
primyslu a obchodu CR ve spolupréci s dal$imi rezorty, tuzemskymi vyrobci vozidel, poskytovateli
infrastruktury a plynarenskymi a energetickymi spole¢nostmiv r. 2014 a byl aktualizovan v r. 2019.
Narodni akéni plan Cisté mobility vychazi ze smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU
ze dne 22. fijna 2014 o zavaddéni infrastruktury pro alternativni paliva, kterda v pfipadé
elektromobility a zemniho plynu (a ¢aste¢né rovnéz vodiku) stanovi ¢lenskym statlim povinnost
rozvijet pfislusnou infrastrukturu dobijecich a plnicich stanic.

Hlavni politiky a strategie v rezortu dopravy:

o Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 — chranénych Gzemi se tyka specificky cil
2.6 Doprava v citlivych oblastech a cestovni ruch.
e  Venkovsky prostor je zde fesen ve specifickém cili 2.4 (ddle jen SC), doprava v perifernich
oblastech ve SC 2.5, doprava v citlivych oblastech a cestovni ruch ve SC 2.6, rovné podminky
a prilezitosti k dostupnosti v dopravé jsou predmétem SC 2.7.
o  Koncepce méstské a aktivni mobility 2021-2030
o Koncepce vefejné dopravy 2020-2025: Pro chranénd lUzemi mad velky pfinos Zelezni¢ni
i autobusova doprava, jejichz kapacita je klic¢ova pro funkéni spojeni na ptijezdu do téchto uzemi,
ale i pro mobilitu turistd i rezidentll vtéchto Uzemich udrZitelnym zplsobem. Koncepce
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mj. prosazuje kvalitni ptistup k prepravé skupin cestujicich se zvlastnimi potfebami atd.
Koncepce usiluje o koordinaci dopravni obsluznosti z pozice kraje a obci, coZ je pro dopravni
nabidku do i po chranénych Uzemich zasadni. Tady je velky potencial pro ovlivnéni poptavky
kvalitni nabidkou a pro udrZitelné dopravni chovani navstévnikd i obyvatel téchto Uzemi.
Koncepce verejné dopravy vidi feseni v koordinaci dopravnich planl na regionalni a obecni
drovni, v idedlnim pripadé spole¢nym zajistovanim krajské a mistni dopravy regiondlnim
koordinatorem, ktery jiz dnes v fadé regionu existuje.

Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémi v €R do roku 2020, s vyhledem

dor. 2050

Strategicky plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémi (ITS) v €R do roku

2027 (s vyhledem do roku 2050)

Strategie BESIP 2021-2030 (Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu) & pfislusna
legislativa (zdkon €. 13/1997 Sbh. o pozemnich komunikacich; zakon o provozu na pozemnich
komunikacich ¢. 361/2000 Sb.)

Pro podrobnéjsi nahled do stavajicich dopravnich strategii — viz Strategicka mapa MD,
ktera upresnuje schvdlené dopravni dokumenty a relevantni legislativu.
https://www.databaze-strategie.cz/czx/strategicke-mapy-ministerstva/strategicka-mapa-md

Hlavni politiky a strategie v rezortu regionalniho a mistniho rozvoje:

O

o

Strategicky ramec udrzitelného rozvoje €R 2030 — hovofi o eliminaci dopravni zatéze, o vyuzivani
novych technologii v dopravé, vse v souladu se sociadlni soudrznosti. K tématu adaptace na zménu
klimatu (kapitola 4.5) se vaze nékolik cili v oblasti dopravy, kterd ma sazet na verejnou dopravu
a utlumovani individualni automobilové dopravy, véetné administrativnich restrikci a zpoplatnéni
vjezdu ¢&i parkovani osobnich aut v nékterych lokalitach. Investice maji byt zaméfeny
na elektromobily, ale také na kola alepsi propojeni pro pési. |tato opatfeni maji pFispét
ke snizovani emisi sklenikovych plyn a neprohlubovani klimatickych zmén.
Politika izemniho rozvoje €R —z r. 2009 (s nejnovéjsi aktualizaci — 1.9. 2023)
Strategie regionalniho rozvoje 2021+ (2021-2027)
Strategie rozvoje cestovniho ruchu Ceské republiky 2021-2030 a prvni Akéni plan ke Strategii
na roky 2022-2023
* Strategie CR definuje vécny, procesni a finan¢ni rdmec pro udrzitelny rozvoj cestovniho
ruchu. Strategie CR dale rozviji mezioborovou a mezirezortni spolupraci, definuje potifebu
vyhodnocovani pfinost a dopad( udrzitelného CR i problematiku adaptace na zménu
klimatu.
Dostupnosti dopravnich sluzeb se zabyva také Koncepce rozvoje venkova 2021-2027, kterou
zpracovalo Ministerstvo pro mistni rozvoj CR jako zékladni koncepéni materidl pro strategické
fizeni rozvoje venkova tak, aby byl zajistén dynamicky a vyvazeny rozvoj regiont CR. Implementace
se neobejde bez dopravni obsluznosti venkova verejnou dopravou, véetné dobrych podminek
pro cyklisty i pési a pro dalsi formy udrzitelné mobility i udrzZitelny cestovni ruch. U dopravni
infrastruktury se jedna o technicky stav komunikaci, ale s pomérné znacnou vazbou na dopravni
bezpecnost, a to zejména s ohledem na bezmotorovou dopravu, tzn. chodniky, bezpeénostni
prvky, humanizace komunikaci v obcich apod. Chrdanéna uzemi jsou ale specifickou venkovskou
oblasti, ¢asto bojujici s masovou turistikou, kde jde pfedevsim o zajisténi téhoz pro kratkodobé
pobyty i mistni obyvatelstvo. To vse ale v souladu s inosnou kapacitou Uzemi a pfi dodrZzeni zasad
péce a cilll ochrany ptirody.
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Priloha 4: Citlivost navstévnik NP/CHKO na vybrana opatreni — moznosti regulace

Zonline dotaznikového Setfeni mezi reprezentativnim vzorkem dospélé populace realizovanym
v ramci projektu Mobesa, plyne:

Pomérné podstatny vliv na snizeni pravdépodobnosti vyuZiti automobilu k cesté do NP/CHKO
ma zvySeni sazby parkovného. ZvySeni parkovného o 100 % vede k9% aZz 20% snizeni cest
automobilem. Cestujici pak vyrazné preferuji jiné druhy dopravy, zejména hromadnou a kombinaci
automobilové a hromadné dopravy. Pokud by byla sazba parkovného sniZzena pro kombinaci, kdy ¢ast
cesty je vykonana automobilem a dale navstévnik pokracuje vefejnou dopravou, nizsi parkovné
by vedlo k pomérné velkému narlstu pravdépodobnosti vyuZiti tohoto druhu dopravy na ukor
ostatnich. Zajimavé vsak je, Ze v ptipadé delSiho pobytu (tydenni pobyt) se snizené parkovné u této
kombinace pozitivné projevi hlavné pro moZnost pouziti osobniho automobilu, pricemz klesa
pravdépodobnost vyuZiti MHD.

Vysledky analyz dale ukazuji, Ze:

e  Pro tydenni dovolené jsou vyznamné viechny ndklady (trvani cesty, finan¢ni naklady, parkovné,
trvani dochazky na misto), zatimco pro jednodenni vylety jsou finanéni naklady nevyznamné.

e  Samostatné bylo analyzovdno okoli. Statisticky vyznamné se ukazuje mozZnost navstivit kiosek
s obcerstvenim u nastupniho mista a vyuzit oddélenou pési infrastrukturu, a to zvlasté
pro jednodenni vylety. Rodiny na jednodennich vyletech silné odmitaji okoli, které se vyznacuje
chlzi po frekventované silnici, naopak rovnéz preferuji okoli s kioskem s obderstvenim
u nastupniho mista a vyuziti oddélené pési infrastruktury. Pro tydenni dovolené dvojice i rodiny
preferuji okoli s vyuZitim oddélené pési infrastruktury.

e Pro jednodenni vylety dvojic vyplynulo, Ze ¢im vyssi je vék, tim méné respondenti preferuji
hromadnou dopravu. Pro tydenni dovolené dvojic plati, Ze ¢im vyssi je vék, tim méné preferuji
pési. Pro rodiny je vék také vyznamny pro jednodenni vylety, a to tak, Ze ¢im vyssi vék, tim méné
preferuji kombinaci auta a hromadné dopravy. Vék je rovnéz vyznamny pro tydenni dovolené
rodin, a to tak, Ze ¢im vyssi vék, tim vice preferuji pési.

e Ddle bylo analyzovdno nejvyssi dosaziené vzdélani. Zajimavym vysledkem se zdd byt volba
hromadné dopravy pro navstévniky s vy$sim vzdélanim pfi jednodennich vyletech i tydennich
dovolenych. Dale dvojice svyssim vzdélanim preferuji pro tydenni dovolené nejvice kolo,
a poté pési vylety. Rodiny s vy$sim vzdélanim pro tydenni dovolené preferuji jen pési, nikoliv kolo.

Odhady elasticit:

Prvnim ze scénafl je sniZzeni cestovniho ¢asu pti vyuZiti VHD, zatimco cestovni ¢as ostatnich alternativ
i ostatni parametry (finance, okoli) zlstanou nezménéné (vice viz tabulka P4.1). Pokud se cestovni
¢as snizi o 20 %, tak pro jednodenni vylety dvojic se podil cest hromadnou dopravou zvysi o 15 %,
zatimco podil cest autem se snizi 0 12,5 % a kombinace auta a hromadné dopravy se snizi o 2,5 %.
U tydennich pobyt( a stejné tak u rodin s détmi je dopad zkraceni cestovniho ¢asu vyrazné mensi.

Tabulka P4.1: SniZzeni doby cestovniho ¢asu VHD

Pokles cestovniho Jednodenni Tydenni
¢asu VHD Auto Auto+VHD VHD Auto VHD Kolo Pésky
Dvojice -0.125 -0.025 0.150 -0.075 0.150 -0.025 -0.050
Rodiny s détmi -0.100 -0.050 0.125 -0.025 0.050 0.000 -0.025
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Situaci, kdy vzrostou naklady IAD, zatimco finan¢ni naklady ostatnich alternativ i ostatni parametry
(cestovni ¢as, okoli) zGstanou nezménéné, popisuje tabulka P4.2. Pokud naklady IAD vzrostou o 20 %,
tak pro jednodenni vylety dvojic se podil cest IAD sniZi o 10 %, zatimco podil cest VHD vzroste 0 7,5 %
a kombinace auta a hromadné dopravy o 5 %. U tydennich pobytl dvojic je citlivost na financ¢ni naklady
IAD vyrazné mensi. Naopak u rodin s détmi vyvolaji vyssi naklady IAD pokles podilu IAD na vsech
cestach 0 22,5 % a naopak narist podilu cest VHD o0 12,5 % a kombinace auto+VHD o 7,5 %. Na tydenni
pobyty viak tento parametr nema vliv.

Tabulka P4.2: Narudst nakladt IAD

Jednodenni Tydenni
Narast nakladd IAD Auto Auto+VHD VHD Auto VHD Kolo Pésky
Dvojice -0.100 0.050 0.075 -0.025 0.000 0.000 0.025
Rodiny s détmi -0.225 0.075 0.125 0.000 0.000 0.000 0.000

Pokud se snizi jizdné VHD, zatimco finan¢ni naklady ostatnich alternativ i ostatni parametry (cestovni
Cas, okoli) zlistanou nezménéné, dojde k narlst vyuzivani VHD a poklesu IAD (viz tabulka P4.3).
Za situace, Ze jizdné VHD poklesne o 30 %, tak pro jednodenni vylety dvojic se podil cest IAD snizi
0 3,3 %, zatimco podil cest VHD vzroste o stejny podil, tj. 3,3 %. V pfipadé VHD zcela zdarma pak tento
efekt zlstane prakticky stejny. U tydennich pobytl dvojic je poptavka na cenu jizdného neelasticka
(nedojde k Zddnym zménam ve volbé dopravnich prostredk(). U rodin s détmi vyvola pokles jizdného
VHD o 30 % narlst vyuZivani tohoto druhu dopravy o 6,7 % a pokles podilu IAD o 6,7 % a kombinace
automobilu a VHD pokles o 3,3 %. V pfipadé jizdného zdarma pak vzroste podil VHD o 9 %, zatimco
IAD poklesne o0 2 % a kombinace auto+VHD o 1 %. Na tydenni pobyty opét tento parametr nema vliv.

Tabulka P4.3: SniZeni jizdného VHD

P Jednodenni Tydenni
SniZeni jizdného
VHD Auto Auto+VHD VHD Auto VHD Kolo Pésky
030 % | Dvojice -0.033 0.000 0.033 0.000 0.000 0.000 0.000
030 % [Rodiny s détmi -0.067 -0.033  0.067 0.000 0.000 0.000 0.000
zdarma | Dvojice -0.030 -0.010 0.030 -0.010 0.010 0.000 0.000
zdarma [ Rodiny s détmi -0.020 -0.010 0.090 0.000 0.000 0.000 0.000

Situaci, kdy bude moznost vyuzit zdarma jizdni kolo, jsme analyzovat pro tydenni pobyty a pohyb
po CHU. Data ukazuji, e v piipadé cest dvojic by podil jizdniho kola na viech cestach vzrostl o 10 %,
zatimco vyuzivani IAD by pokleslo 0 3 %, VHD o 4 % a podil péSich by klesl o 3 %. Rodiny s détmi jsou
na toto opatfeni méné citlivé, u nich by podil jizdniho kola na vsech cestach vzrostl o 6 %, zatimco
vyuzivani IAD by pokleslo o0 2 %, VHD o 2 % a podil péSich by klesl o 2 % (vice viz tabulka P4.4).

Tabulka P4.4: ZapUjéeni jizdniho kola zdarma

Zaptijéenti jizdniho Jednodenni Tydenni
kola zdarma Auto Auto+VHD VHD Auto VHD Kolo Pésky
Dvojice vy -0.030 -0.040 0.100 -0.030
nezjistovano
Rodiny s détmi -0.020 -0.020 0.060 -0.020
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